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1. Uvod

Bikesharing je moderni forma feSeni dopravy cestujicich na kratké vzdalenosti na
zastavénych Uzemi nejen evropskych mést. Slozita situace v individualni automobilové
dopravé a snizené moznosti aktivni preference verejné dopravy vedou k alternativnim fesenim
pomoci rGznych forem tzv. mikromobility (Mikromobilita ma kotfeny v cyklistickém
Nizozemsku, kde se uz v Sedesatych letech snaZili aktivisté v Amsterdamu nabidnout Setrné;si
zpUsob dopravy, ktery by zlepsil mistni ovzdusi. Takzvany White Bicycle plan poskytoval sluzbu
zdarma, s velkym uUspéchem se ale zprvu nesetkal. VétSina kol totiz skoncila v pfilehlych
kandlech. KaZzdopadné tenhle ne zcela Uspésny projekt spustil vinu bikesharingu na celém
svété).

Mikromobilita vSak neni jen bikesharing, tedy vefejné sdileni jizdnich kol nebo
elektrokol, ale taky rGzné formy feSeni dopravy ,na posledni mili“, napf. od zastavky verejné
dopravy ke vchodu do vlastniho domu tfeba pomoci elektrokolobézek.

Pfes vSechny problémy, ktery tento druh dopravy pfinasi (napf. nekoordinované
odkladani dopravnich prostfedk( ve verfejném prostoru, nepovolena jizda na chodnicich
apod.), jsou funkéni a logicky propracované systémy verejnosti prijaty a pomahaji ucinné
regulovat mnozstvi motorovych vozidel ve méstském prostoru.

V tomto dokumentu se zabyvame zamérem zfidit ve statutarnim mésté Jihlava verejny
bikesharing se sdilenim mechanickych nebo elektrickych jizdnich kol.

Obr.: Sdilend elektrokola v Berliné
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2. Prazkum relevantniho trhu
2.1. Ceskd republika
Mésto Pisek

Pisek je historické mésto s 30 tis. obyvateli v Jiho¢eském kraji. Na izemi celého mésta
panuji pfiznivé terénni podminky. Primeérna nadmofrska vyska se pohybuje okolo 410 m.n.m.,
nejvyssi bod v tésné blizkosti zastavéné ¢asti mésta se jmenuje ,Hradistsky vrch” s vyskou 478
m.n.m. a nachazi se v ohybu nad fekou Otavou.

Od 1.5.2021 je zde v provozu bikesharingovy systém s mechanickymi jizdnimi koly.
Provoz zajistuje spole¢nost Nextbike. Forma spolupriace s méstem je dvouletd smlouva o
spoluprdci. Mésto se na provozu podili dvéma splatkami ve vysi 400 000,- K¢ (1. rok) a 290
000,- K¢ (2. rok).

Forma placeni: aplikace v mobilnim telefonu

Typ stanovisté: virtudlni (Stanovisté existuji fyzicky v terénu a vétSinou jsou vybavené
ramovymi stojany na kola. Zamykani a odemykani sdilenych jizdnich kol vSak probiha pouze
na virtudlni bazi pres aplikaci v mobilnim telefonu. Jizdni kola tak neni nutné zamykat do
ramu.)

Pocet stanovist: 30
Pocet mechanickych jizdnich kol: 100
Pocet elektrickych jizdnich kol: 0

Cenik:

15 minut — ZDARMA

dalSich 30 minut — 16 K¢

kazdych dalsich 30 minut — 16 K¢

maximalni sazba za den — 150 K¢

Mezi jednotlivymi zapGjckami musi ubéhnout alespon 10 minut

mésicéni tarif — 149,- K¢
rocni tarif — 899,- K¢

Po uhrazeni mési¢niho nebo roéniho predplatného ma zdkaznik narok na 30 minut jizdy
zdarma.
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Obr.: Mapa s polohou stanovist sdilenych kol v Pisku

Mésto Beroun

Mésto Beroun, jako zdzemi stejnojmenného okresu, je nyni spiSe pfedméstim Prahy, a
to diky velmi dobrému spojeni po ddlnici a Zeleznici. Zastavéné Uzemi je polozeno v udoli feky
Berounky a jejiho pfitoku, feky Litavky. Charakter izemi je timto velmi rozmanity a kopcovity.

Nadmorska vyska osciluje mezi 255 m.n.m. az k vrcholu pod ndazvem ,Déd” a vySkou 493
m.n.m.
Od poloviny roku 2020 je ve mésté a blizkém okoli v provozu systém sdilenych jizdnich
kol spole¢nosti Nextbike.

Forma spoluprace s méstem je ramcova smlouva o spolupraci. Mésto se podili pouze
hrazenim naklad(i na spotfebovanou elektrickou energii.

Zaroven zde ve smlouveé existuje ustanoveni o exkluzivité sdilenych elektrokol na Uzemi
mésta.

Forma placeni: aplikace v mobilnim telefonu

Typ stanovisté: fyzické stanovisté s dobijecim konektorem

Pocet stanovist: 17

Pocet mechanickych jizdnich kol: 0

Pocet elektrickych jizdnich kol: 112
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Cenik:

15 minut — ZDARMA

dalSich 30 minut — 30 K¢
kazdych dalSich 30 minut — 30 K¢
Maximalné 6 vypujcéek denné.

mésicéni tarif — 390,- K¢

ro¢ni tarif — 1900,- K¢ (po uhrazeni mési¢niho nebo rocniho predplatného ma zdkaznik ndrok
na 30 minut jizdy zdarma)
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Obr.: Mapa s polohou stanovist sdilenych kol v Berouné

Statutarni mésto Olomouc

Krajské mésto Olomouc leZi v niZzinné oblasti Hané na fece Moravé. V souéasnosti ma
pfes 100 tis. obyvatel. Kromé vybranych okrajovych oblasti (Slavonin, Svaty kopecek) jde o
mésto poloZené v rovinaté oblasti s minimalnim prevySenim v jizni ¢asti Hornomoravského
uvalu.

Ve mésté jsou provozovany tfi systémy sdilenych jizdnich kol:

Centrum Semafor

Nejde o klasickou sluzbu sdilenych jizdnich kol, presto ji vtomto materidlu zminujeme,
protoZe predstavuje zajimavou alternativu predevsim v oblasti celodennich zapljcek. Centrum
Semafor zfizuje Magistrat Olomouce jako organizacni slozku ¢innou v oblasti dopravni
vychovy.

Forma placeni: osobné na zakladé najemni smlouvy
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Typ stanovisté: fyzické stanovisté

Pocet stanovist: 1

Pocet mechanickych jizdnich kol: 30 z toho 14 détskych
Pocet elektrickych jizdnich kol: 4

Cenik:

Mechanické kolo
60 min — 50,- K¢
vice jak 60 min — 200 K¢

Elektrické kolo
60 min — 75,- K¢
vice jak 60 min — 300 K¢

Pro zapUjceni kol je nutné zaplatit vratnou zalohu 500,- K¢ (mechanické jizdni kolo) nebo
1000,- K¢ (elektrické jizdni kolo).

Pozn.: Forma propojeni dopravni vychovy s moznosti zapujcek jizdnich kol a elektrokol,
kdy servisni organizace je zfizovana pfimo danou obci je velmi zajimava, protoZe umoznuje
realizaci hospodarské cCinnosti a postupné splaceni pofizovaci ceny jizdnich kol pomoci
externich pfijmu.

Z tohoto divodu navrhujeme zvazit tuto moznost provozovani verejného bike-
sharingu. Vice k tomuto tématu uvadime v navrhové ¢asti tohoto dokumentu.
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Obr.: Poloha Centra Semafor v Olomouci
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Nextbike

Forma spoluprace s méstem je memorandum o spolupraci.

Forma placeni: aplikace v mobilnim telefonu

Typ stanovisté: virtudlni (Stanovisté existuji fyzicky v terénu a vétsinou jsou vybavené
ramovymi stojany na kola. Zamykani a odemykani sdilenych jizdnich kol vsak probiha pouze
na virtualni bazi ptes aplikaci v mobilnim telefonu. Jizdni kola tak neni nutné zamykat do
ramu.)

Pocet stanovist: 100

Pocet mechanickych jizdnich kol: 300

Pocet elektrickych jizdnich kol: 0

Cenik:

15 minut — ZDARMA

dalSich 30 minut — 24 K¢

kazdych dalsich 30 minut — 24 K¢

Maximalné 150 K¢ na denni vypujcku.

mésicéni tarif — 149,- K¢
rocni tarif — 899,- K¢

Po uhrazeni mési¢niho nebo roéniho predplatného ma zakaznik narok na 30 minut jizdy
zdarma.
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Obr.: Mapa s polohou stanovist sdilenych kol Nextbike v Olomouci
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Rekola

Forma spoluprace s méstem je memorandum o spolupraci.

Forma placeni: aplikace v mobilnim telefonu

Typ stanovisté: virtudlni (Stanovisté existuji fyzicky v terénu a jen nékteré jsou vybavené
ramovymi stojany na kola. Zamykani a odemykani sdilenych jizdnich kol vsak probiha pouze

na virtualni bazi ptes aplikaci v mobilnim telefonu. Jizdni kola tak neni nutné zamykat do
ramu.)

Pocet stanovist: 100

Pocet mechanickych jizdnich kol: 200

Pocet elektrickych jizdnich kol: 0

Cenik:
30 minut — 14 K¢
dalsich 30 minut — 14 K¢

meésicéni tarif — 195,- K¢
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Obr.:

Mapa s polohou stanovist sdilenych kol Rekola v Olomouci
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Dékujeme, Ze respektujete pravidla
a jezdlte i parku;ete ohleduplné /\

Obr.: Ukdzka propagace pravidel pro uZivatele sdilenych jizdnich kol Rekola

Hlavni mésto Praha

Rekola

Forma spoluprdce s méstem je memorandum o spolupraci.

Forma placeni: platebni kartou pres mobilni aplikaci

Typ stanovist: virtudini (Stanovisté existuji fyzicky v terénu a jen nékteré jsou vybavené
ramovymi stojany na kola. Zamykani a odemykani sdilenych jizdnich kol vSak probiha pouze
na virtualni bazi pres aplikaci v mobilnim telefonu. Jizdni kola tak neni nutné zamykat do
ramu.)

Pocet stanovist:

Pocet mechanickych jizdnych kol: cca 1200

Pocet elektrickych jizdnych kol: 0

Martin Némec, Aug. Kratochvila 476/25, 67401 Trebi¢
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Cenik:
30 minut — 24 K¢
Mésicni tarif — 195 K¢
Od podzimu 2021 probiha pilotni provoz propojeni se systémem vefejné dopravy.
Kazdy majitel elektronické prfedplatni karty "Litacka" ma moznost vyuzit maximalné 4x denné

15-ti minutovy kredit zdarma na sdilea jizdni kola systému "Rekola" a "Nextbike". Tato nabidka
bude trvat aZ do vycerpani rozpoctu ve vysi 2,6 mil. K¢.

NS (Euid) Pt
|+
— | Homi Sarka
Lo S DEJVICE
Jeneralka =S
Hanspaulka
VOKOVICE
o /.?
/;3'—\ - —
STRESOVICE
A 75
VELESLAVIN 15
g
Petiny. ‘v‘l‘
\ 74
S:raho‘.‘\\\
“ BREVNOV/ ==
MOTOL
Kotlafka
Cisutka—< KOSIRE i o Aol et
3 P \u. : 4 5 e
T VYSEHRAD S~ = ——r
== a: » [
371 ® {é v ‘ ' ‘ = 4 ot
: =N (MO} X (v, /
= =2l . X i
jor RADLICE Y Il\[ 24 & Leaflet | Mapwc2 © Seznam.cz. a.s. © OpenStreetMap
Obr.: Mapa s polohou stanovist sdilenych kol Rekola v Praze
Nextbike

Forma spoluprdce s méstem je memorandum o spolupraci.
Forma placeni: platebni kartou pres mobilni aplikaci

Typ stanovist: virtudlni

Pocet mechanickych jizdnych kol: cca 1000

Pocet elektrickych jizdnych kol: 0

Martin Némec, Aug. Kratochvila 476/25, 67401 Trebi¢
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Cenik:
30 minut — 24 K¢
Mésicni tarif — 149 K¢
Roc¢ni tarif — 899 K¢
Od podzimu 2021 probihd pilotni provoz propojeni se systémem verejné dopravy.
Kazdy majitel elektronické pfedplatni karty "Litacka" ma mozZnost vyuzit maximalné 4x denné

15-ti minutovy kredit zdarma na sdilea jizdni kola systému "Rekola" a "Nextbike". Tato nabidka
bude trvat az do vycerpani rozpoctu ve vysi 2,6 mil. K¢.
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Obr.: Mapa s polohou stanovist sdilenych kol Nextbike v Praze

Freebike

Forma spoluprace s méstem neni, jde o komeréni projekt, ktery slouZi spiSe jako laboratof pro
zahrani¢ni expanzi spoleCnosti. Zajimava skute¢nost je v tom, Ze sdilena elektrokola této
spolecnosti vazi 35 kg, coz ma eliminovat vandalismus a ztraty.

Forma placeni: platebni kartou

Typ stanovist: virtudlni (Stanovisté existuji fyzicky v terénu a jen nékteré jsou vybavené
ramovymi stojany na kola. Zamykani a odemykani sdilenych jizdnich kol vSak probiha pouze
na virtudlni bazi pres aplikaci v mobilnim telefonu. Jizdni kola tak neni nutné zamykat do
ramu.)

Martin Némec, Aug. Kratochvila 476/25, 67401 Trebi¢
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Pocet mechanickych jizdnych kol: -
Pocet elektrickych jizdnych kol: 500
Cenik:

Prvnich 10 minut zdarma; poté 1 minuta — 1 K¢ (mechanicka jizdni kola)
1 minuta — 2 K¢ (elektricka jizdni kola)
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Obr.: Elektrokola Freebike v Praze

Statutarni mésto Zlin

Nextbike

Forma spoluprace s méstem je smlouva o spolupraci, ktera je uzaviena na zkuSebni dobu
jednoho roku v hodnoté 1,2 mil. K¢.

Forma placeni: platebni kartou pres mobilni aplikaci
Typ stanovist: virtualni + mechanicka (el-kola)

Pocet mechanickych jizdnych kol: 120
Pocet elektrickych jizdnych kol: 25

Cenik:
15 minut mechanicka kola - zdarma
15 minut elektricka kola — 24 K¢

Meésicni tarif — 149 K¢
Rocni tarif — 899 K¢

Martin Némec, Aug. Kratochvila 476/25, 67401 Trebi¢
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Obr.: Mapa s polohou stanovist s

Obr.

: Sdilend jizdni kola Nextbike ve Zliné

dilenych kol Nextbike ve Zliné
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Zjisténa data o vyuZivani sluzby sdilenych jizdnich kol ve vybranych méstech €R:

Zlin: PFi celkovém poctu 120 jizdnich kol se mnoZstvi dennich vypUjcek pohybuje
okolo hodnoty 500 a vice.

Havirov: PFi celkovém poctu 200 jizdnich kol za obdobi kvéten-zari 2021 evidovali vice
jak 18.000 vypujcek. Dle slov odpovédné referentky je vyuziti sluzby ,velmi
silné”.

Opava: Pti celkovém poctu 100 jizdnich kol evidovali v roce 2020 zhruba 8.000 vypUjcek

a vroce 2021 zhruba 16.000 vypujcek.

Vyse uvedené informace pochazi z telefonického Settfeni. Pro ziskdni podrobnéjsich udaju
z dalSich mést doporucujeme kontaktovat pfimo provozovatele jednotlivych systémd,
spolecnosti Nextbike, popF. Rekola, ktefi disponuji vlastnimi detailnimi statistikami.

2.2. Zahranici

Rakousko - Viden (Wien)

Citybike

Forma spoluprdce: méstska organizace

Forma placeni: platebni kartou nebo kartou Citybike
Typ stanovist: fyzické

Pocet mechanickych jizdnych kol: cca 1500

Pocet elektrickych jizdnych kol: nezjisténo

Cenik:

1 hodina — zdarma

2 hodiny — 1 euro

3 hodiny — 2 eura

4 hodiny — 4 eura
Kazda nasledujici hodina — 4 eura

Martin Némec, Aug. Kratochvila 476/25, 67401 Trebi¢
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Obr.: Mapa s polohou stanovist sdilenych kol Nextb/ke ve Vldnl

Polsko — Krakov (Krakow)

Pilotni projekt radnice v Krakové umistény u uzlu verejné dopravy P+R ,Czerwone
Maki“. V provozu je od pondéli do patku mezi 7:00 a 21:00. Technologie je postavena na feseni
Ceské firmy , Freebike”.

Forma placeni: zdarma pro drzitele predplatného kupénu MHD.

Typ stanovist: centralni, kazdé elektrokolo je vybaveno mechanickym zamkem (kéd obdrzi
uzivatel do mobilniho telefonu).

Pocet mechanickych jizdnych kol: 0
Pocet elektrickych jizdnych kol: 35

Cenik: Zdarma, pouze pro uzivatele MHD.
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Obr.: Sdilend kola v Krakove

Obr.: Sdilend kola v Krakovée
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3. Typologie provozovani systému sdilenych jizdnich kol

Zakladni formy mikromobility v zastavénych ¢astech obci:

A. Potiebuiji se v dopravit k prostfedku verejné dopravy, popf. opacnym smérem

A5 = A

® ' g ' i. ' ®
B. Potfebuji se dopravit za riznym tcelem na tzemi mésta
® l i. I @
C. Potiebuji se dopravit ze zachytného parkovisté, popr. opacnym smérem

e 5

R = S5 m— o
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Zakladni formy vyzvednuti/odlozZeni jizdnich kol/elektrokol:

A. Fyzicka stanovisté s obsluhou

Jednd se prakticky o klasické pljéovny s rlznou formou provozu. Tato forma
bikesharingu je typicka pro turistické oblasti (Tel¢, Trebor, Marianské lazné), nicméné obcas
se objevuje i ve méstech, kde slouzi béZnému provozu (cesta za nakupy, do skoly apod.) jako
napf. v Olomouci. Objevu;ji se i pGjcovny, které jsou kombinovany i s plj¢ovnou nakladnich
elektrokol (Hradec Kralové, Brno).

Vyhody:

- provozovatel ma nejvyssi miru kontroly nad technickym stavem jizdnich kol
- jizdni kola jsou |épe chranéna pfed meteorologickymi podminkami

- témér nulové pripominky k odkladani jizdnich kol na ulicich

Nevyhody:

- velmi nizka flexibilita (jizdni kolo je nutné si pujcit a vratit na jednom misté)
- nizké pokryti vdaném uzemi

- vy$Si cena (najem je vétSinou jednodenni)

\

Obr.: PGjcovna jizdnich kol v TFeboni
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B. Fyzicka stanovisté s uzamykatelnym ramem

Jde o variantu, kterd pfinasi mnoho vyhod v podobé jasné a Citelné struktury pro
uzivatele. Tuto formu stanovisté zpravidla buduje pfimo provozovatel pfislusného systému
sdilenti jizdnich kol. VV sou¢asnosti je viak v Ceské republice na Gstupu z diivodu sloZité p¥ipravy
infrastruktury.

Na uzemi mésta jsou rozmisténé ocelové nebo hlinikové uzamykatelné ramy s
integrovanym zamkem. Jizdni kolo nebo elektrokolo je pfi zapGjceni z ramU nutné vytdhnout
a pfi vraceni zase umistit zpét. Tyto ramy byvaji vybavené dobijecim konektorem pro
elektrokola.

U stojanu jsou umisténé terminaly s mincovnim automatem, popf. bezhotovostni
platbou. Je mozné kombinovat s aplikaci v mobilnim telefonu. Néktera mésta vyzaduji
pfedchozi ovéreni totoZnosti uzivatele, napt. v informacnim centru.

V soucasnosti je v provozu izolovany systém v Praze, popf. Ize zminit systém ve VarSavé
(Polsko). V soucasnosti je v provozu izolovany systém pevnych stojan( s integrovanym
systémem pro dobijeni elektrokol v Praze (Freebike) a v Berouné (Nextbike) viz fotografie na
nasledujici strané, popf. lze zminit systém ve VarSavé (Polsko), kde jsou pevné stojany na
mechanicka jizdni kola bez dobijeni.

Vyhody:

- stanovisté jsou viditelna primo v terénu

- Ize kombinovat s dobijecimi misty pro elektrokola

- jasna struktura systému

- jizdni kola a elektrokola neni nutné v noc¢nich hodinach odvazet

Nevyhody:
- prostorové naroky na kazdé stanovisté

- vybudovani stanovisté podléha stavebnimu povoleni
- slozité budovani elektrickych pfipojek
- fyzicka stanovisté je nutné pravidelné kontrolovat a udrzovat
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Obr.: Fyzické stanovisté s integrovanym dobijenim elektrokol v Berouné
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Obr.: Fyzické stanoviste s integrovanym dobijenim elektrokol v Chorvatsku

C. Virtualni stanovisté

Jde o nejpouzivanéjsi systém, protoze umozniuje rychlou implementaci systému bez
naroku na budovani slozité infrastruktury.

Drive byl tento typ stanovisté casto kombinovan s tzv. "oblastmi" (predevsim
u spolec¢nosti "Rekola"), které byly definovany pevnymi hranicemi obvodd v mapé mésta, ve
kterych Slo jizdni kolo odstavit kdekoliv. Vzhledem k problémdm (jizdni kola se objevovala
uzamknutd u dopravnich znacek, u sloupl VO, v prostordch kfizovatek apod.) se od tohoto
zpUsobu spise ustupuje.

Zakladem je aplikace v mobilnim telefonu, kterd zobrazuje jak polohu jednotlivych
jizdnich kol, tak zprostfedkovava ovéfovani totoznosti, odemykani/zamykani a
zprostfedkovani platby. Jizdni kola a elektrokola je nutné vyzvedavat a odevzdavat pouze
v misté vyznaceném v aplikaci (,virtualni stanovisté”). Za odloZeni mimo tato mista je
uctovana pokuta.

Pro odloZeni existuji pevna pravidla (nelze napf. v prichozim profilu chodniku, na pasu
pro nevidomé apod.). Provozovatel systému také mize omezit oblast, kde Ize jizdni kolo nebo
elektrokolo vyuzivat. Tato forma stanovisté se také z dlouhodobého pohledu jevi jako
nejpfijatelnéjsi pro mistni samospravy, protoze napfiklad umisténim vhodného méstského
mobiliafe mohou systém kdyz ne primo ,,regulovat”, tak alespon , kultivovat®.

Vyhody:

- flexibilita pfi budovani systému

- pfehlednost diky aplikaci v mobilnim telefonu
- niz8i ndklady na infrastrukturu
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Nevyhody:
- horsi dohled nad stavem jizdnich kola a elektrokol

- horsi dohled nad dodrZzovanim pravidel (stiznosti vefejnosti)
- nutnost pravidelného odvazeni na servisni mista
- u elektrokol je nutny vymeénny bateriovy systém
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Obr.: Méstsky mobiliar vhodné umistény v zdjmovych mistech (Trebic, Tfinec)
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Ekonomické formy provozovani bikesharingovych systému:

A. Vefejné systémy — komercni riziko provozovatele

V soucasnosti nejpouzivanéjsi forma bikesharingu (tyka se ale napfiklad i
elektrokolobézek). Legislativa umozZiuje provozovani takovych systému bez nutnosti uzavirani
smluv o vyuzivani vefejnych prostranstvi, avsak je bézné, Ze provozovatelé uzaviraji s mésty
rdzné typy dohod s vymezenim konkrétnich povinnosti, napt. pravidelné odklizeni dopravnich
prostfedkl z mist, kterd nejsou pro odkladani jizdnich kol ¢i kolobéZzek urcena.

Je potreba uvést, Ze i kdyzZ je verejny systém bikesharingu provozovany na komeréni
riziko provozovatele, pfindsi i tak méstu zvySené naklady v riznych formach:

- zvyseny dohled méstské policie (obcané volaji a podavaji rlizné podnéty)

- vétsi narok na vytizeni informacnich center
(ndvstévnici vyzaduji informace o podminkdach provozu takového systému)

- uklid verejnych komunikaci a vefejnych prostranstvi
(uzivatelé systému se shlukuji a znecistuji nejblizsi okoli fyzickych ¢i virtualnich
stanic)

Tyto ndklady (nejvice ve formé Cistych externalit, jelikoZz se na nich provozovatel
systému nepodili) je obtizné obecné kvantifikovat, protoze jsou zdvislé na velikosti
konkrétniho systému (pocet jizdnich kol, uzivatell apod.). Mohou vsak dosahnout aZz rfadu
desetisic korun za jeden mésic.

V' ramci prizkumu trhu byl zaznamenan i pripad, kdy byl provozovatel
bikesharingového systému skryté podporovan pres méstskou organizaci finan¢nimi dary, coz
bylo deklarovdno jako snaha o podporu socidlné znevyhodnénych skupin obyvatel (Rekola —
Brno).

Jednou z moznosti dokryvani ndkladd na provoz, kterou provozovatelé hojné vyuzivaji
je zapojeni sponzor( (viz reklama nize), popf. vyuziti sdilenych jizdnich kol a elektrokol jako
nosich reklamy, ktera je diky ¢astému vyuZivani dobre viditelna. Bohuzel spravni organy se
neshodnou, jestli se v tomto pfipad jedna o zvlastni uzivani komunikace nebo ne (Viz Zdkon
€.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich). V praxi se zadny poplatek za reklam od
provozovatell téchto systému nevybira.

Vyhodou téchto systému pro mésta je nizkd mira zodpovédnosti, nevyhodou je témér
nulovd moZnost ovliviiovat operativni procesy vznikajici zménami vnéjsiho prostredi
(meteorologicka situace, chovani uzivatell apod.).
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Obr.: Sdilené jizdni kolo Nextbike s nosicem reklamni plochy

B. Privatni systémy

V rlznych podnikovych aredlech existuji sdilend jizdni kola ¢i elektrokola pro
zaméstnance z divodu jejich rozlehlosti (zemédélska druzstva, nemocnice, vojenské zakladny,
chemické zavody, elektrarny).

Za privatni systém sdilenych jizdnich kol Ize povaZzovat i pujéovny v rlznych ubytovacich
zatizenich, které jsou urcené pouze pro hosty téchto zafizeni, nikoliv pro verejnost.

Takové systémy nemusi mit pevny provozni fad, dopravni prostiredky ¢asto pochazi ze
soukromych zdroja jednotlivych zaméstnanctl (vyslouzZila jizdni kola apod.)

Vhodny pfipad provozovani privatniho bikesharingového systému je Mésto Trebig,
které svym zaméstnancim poskytuje elektrokola jak pro sluzebni jizdy, tak pro soukromé
Ucely. Na provoz takového systému by se vSak s ohledem na pozadavky bezpecnosti prace
méla vztahovat provozni smérnice a pevna pravidla jeho uzivani.
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C. Privatni systémy s polovefrejnym provozem

Typickym provozovatelem je dopravce vefejné dopravy, napiiklad Ceské dréhy, a.s., se
siti pujcoven jizdnich kol na mnoha Zeleznic¢nich stanicich.

Nemusi vsak jit pouze o Zelezni¢ni dopravce.

V Nitfe autobusovy operator ,Arriva“ zaloZil bikesharingovy systém ktery obsahuje 70
jizdnich kol. Vstupni investici 27 tis. EUR (cca 700 tis. K¢) se podilel i magistrat mésta Nitry.
Stanovisté jsou umisténa primarné u autobusovych zastdvek. Maximalizuje se tak efekt
mikromobility, ktery spociva v efektivnim prestupu a dojezdu az , ke dvefim svého bytu” bez
nutnosti pouziti osobniho automobilu.

K vyuziti systému postacuje jizdenka z verejné dopravy, o provoz a servis takovych
jizdnich kol se stard dopravce.

Vyhodou je legislativni propojeni se zavazkem verejné sluzby a moznost zahrnout
poskytovani takové sluzby pod jednu verfejnou zakdzku. Nevyhodou je jednostranné zaméreni
takové sluzby (propojeni se systémem verejné dopravy).

Vypujéni mista - pujéovny kol CD v Kraji Vysoéina
Provozni doba puijcoven jizdnich kol v obdobi od 1.5. do 31.10.2021

Stanice Oteviraci doba Kontakt
) Nové Mésto na Moravé osobni pokladna
Po-Pa: 08:00 - 11:15, 11:45 — 15:15, 15:30-17:00 tel.- 607 709 683
So: 08:40 - 12:10, 12:40 — 16:05, 16:20-18:00 e-mail: NMiMospokl@

Ne: 09:00 - 12:10, 12:40 — 16:05, 16:20-19:00 -
objednat kolo

Tel¢ osobni pokladna
Po-Pa: 07:00-10:45, 11:15-15:00, 15:15-17:00 tel.. 725 754 757
So: 07:00-10:45,11:15-15:00,15:15-17:00 e-mail: TECospokl

Ne: 08:15-11:45,12:15-16:00,16:15-18:45 =
objednat kolo

e Zdar nad Sazavou *** Po-So: 07:00-12:45, 13:15-16:00, 16:15-18:00 osobni pokladna
Ne: 08:00-12:45, 13:15-16:00, 16:15-18:00 tel.- 702 007 853
e-mail: ZN dcentrum.cd.cz

objednat kolo

Trebig *** Po-Pa: 06:00-11:10, 11:40-18:00 osobni pokladna
So-Ne: 07:00-11:45, 12:15-18:00 tel.: 724 498 262

e-mail: TRCospokl@zap.cd.cz

objednat kolo

m Havli¢kav Brod * pouze vratna stanice™ Uschovna zavazadel
Po — Ne: 8:00 — 10:10, 10:40 — 16:15, 16:45-18:15 tel.: 702 007 852
e-mail: HBR@cdcentrum cd.cz

Obr.: Pujéovny CD bike v Kraji Vysocina
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D. Verejné systémy s kompenzaci mésta

V Ceské republice jsou vefejné systémy s kompenzaci vefejnymi rozpocty provozovany
na bazi zkusebnich, pilotnich provoz(, napf. Pisek, Zlin. VétSinou se jedna o mensi mésta, pod
100 tis. obyvatel.

Bylo zjiSténo, Ze v roce 2015 planovalo statutarni mésto Brno vznik vlastniho systému
sdileni jizdnich kol, ktery mél byt provozovan na zdklady fyzickych stanovist. Planovana
investice byla ve vysi 200 mil. K. Systém mél provozovat Dopravni podnik mésta Brna, a.s.,
nasledny bouflivy vyvoj v oblasti aplikaci pro mobilni telefony a virtualnich stanic vsak
znamenal ukonceni tohoto zaméru.

Jednim z vyraznych limitd tohoto zplsobu provozovani bikesharingového systému jsou
legislativni podminky. Placeni kompenzace je ve své podstaté vefejnou podporou, ktera
podléha Zakonu o finanéni kontrole 320/2001 Sb. a pokud je prekrocena hodnota podpory 2
mil. K¢ bez DPH v priibéhu 4 let, tak také Zakonu o zadavani verejnych zakazek 134/2016 Sb.
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4. Vstupni podminky
Misto:

Statutdrni mésto Jihlava je sidelnim méstem Kraje Vysocina a v soucasnosti ma 51 125
obyvatel. Nadmofskd vyska ve mésté se pohybuje od 475 m n.m. (rekreaéni areal Cesky mlyn
475 m n. m.), pfes 500 m n.m. (sidlisté Na Dolech, Zeleznice, sidlisté Brezinova, sidlisté Polni),
az po 525 m n. m. (centrum mésta, sidlisté Na Kopci a Demlova, sidlisté U Hrbitova, sidlisté
Horni Kosov, pramyslova zéna).

Na jeho uzemi sidli vyznamné statni instituce, verejnd vysoka sSkola, stfedni skoly a zakladni
Skoly. Rozvinuta je obchodni sféra, priimyslové podniky (pfedevsim na severni strané tzemi),
zdravotnictvi, kultura.

Dopravni rost mésta je tvoren prajezdni komunikaci 1/38 (dalni¢ni privadéc), krajskymi
komunikacemi 11/602, 11/523, 11/405, 11/352 a mistnimi komunikacemi ul. Okruzni, Fritzova,
Prazskd, Romana Havelky, Sokolovskd, Pavovska a ul. Jiraskova.

Systém méstské hromadné dopravy se na Uzemi mésta vyviji vice jak 100 let (prvni tramvaj
vyjela do ulic mésta v roce 1909) a tvori ho v soucasnosti 7 trolejbusovych a 11 autobusovych
linek.

V minulych letech zde vznikla kvalitni sit cyklostezek a znacenych cyklotras, které spojuji stfed
mésta s jeho okrajovymi ¢astmi. Nedavny Uspésny projekt propojil méstskou ¢tvrt Bedrichov
s pramyslovou zénou Pavov. V centru mésta za¢ind mezindrodni cyklotrasa ¢. 26 Jihlava —
Trebi¢ — Raabs.

Presto, ze statutarni mésto Jihlava neni typicky cyklistické mésto, které lezi v niziné, jako

Hradec Kralové nebo Pardubice, dokazalo vedeni radnice v minulych letech ujit na tomto poli
velky kus cesty a dochazi k viditelnému zapojeni cyklistického médu do délby prepravni prace.

Situace v Ceské republice:

Na trhu systému sdilenych jizdnich kol se pohybuji dva velci operatofi, Nextbike a
Rekola. Ve fazi odchodu ¢&i prichodu na trh v Ceské republiky jsou spole¢nosti Velonet (Praha
4), Ofo (Praha), Smove (Praha-Suchdol, pilotni provoz v Trebici). Testovani sdilenych jizdnich
kol provadi na Gzemi Prahy — Zizkova spole¢nost Freebike. Dal$i informace jsou uvedené v
kapitole €. 3.
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Klicové poznatky z prizkumu trhu CR:

Uzivatelsky komfort — je determinovan predevsim snadnou dostupnosti virtualnich stanovist
a uzivatelskou privétivosti aplikace pro mobilni telefony. Zpracovateli dokumentu se na
zakladé osobnich zkuSenosti jevi jako nejlepsi feSeni pomoci automatickych zamk
odemykanych na délku (feSeni Nextbike).

Servisni zazemi — v daném meésté je pro snadnou dostupnost servisniho technika a pro
operativni prevazeni kol mezi jednotlivymi stanovisti idealni zaméstnavat pracovnika
(pracovniky) na plny pracovni Uvazek. Reenim muze také byt externi spoluprace, avak
zpracovatel dokumentu ddrazné doporucuje, aby tento partner mél dostatecné prostory a
personalni obsazeni pfimo v rdmci daného Uzemi bez nutnosti dojizdéni.

Vandalismus — vandalismus je jev, kterému se nevyhne Zadny provozovatel systému sdilenych
jizdnich kol. Re$enim je systém prevence, ktery zahrnuje GPS moduly v kazdém jizdnim kole,
aktivni spolupraci s méstskymi organizacemi (dopravni podnik, technické sluzby, méstska
policie) i PR kampan v(ci béznym uZivatellm.

Odstavovani mimo vyznacené zény — virtualni stanovisté slouzi k tomu, aby byla kola neustdle
dostupna na mistech s dobrou dochazkovou vzdalenosti vici zastdvkdm verejné dopravy i
svému okoli. Provozovatel by do svého systému mél navrhnout pokuty za odstavovani jizdnich
kol mimo uréené zény.

Elektrokola vs. mechanicka jizdni kola — Hlavni vyhodou mechanickych jizdnich kol je jejich
jednoduchost. Ve méstech s pestrym reliéfem vsak nutnost vyjizdéni kopct znamena snizeni
atraktivity systému sdilenych jizdnich kol. Re$enim je 100% obsazeni systému elektrickymi
jizdnimi koly, nebo obsazeni ¢astecné. Nutné je vSak pocitat s vyssi finanéni narocnosti
takového systému.

Bonusy za dovoz jizdnich kol na neatraktivni stanovisté — Pro usetfeni financnich prostredku
za prevazeni jizdnich kole mezi stanovisti je vhodné uzivatellim nastavit v elektronické aplikaci
bonusy za cesty, kdy kola vlastni silou odvazeji do kopce na vzdalenéjsi stanovisté (vici centru
mésta). Takova cesta mlze nakonec vyjit na 0,- K&, coz mliZze byt pro urcitou skupinu atraktivni.

Propojeni s MHD — V pfipadé, Ze se obecni samosprava podili vefejnymi penézi na provozu
systému sdilenych jizdnich kol, doporucuje zpracovatel tohoto dokumentu zpfistupnit tento
systém drziteldm rocnich kupdénd na systém MHD. Dojde tak k Zadoucimu synergickému
efektu — zajisSténi dopravy na tzv. ,posledni mili“. Tento synergicky efekt mize znamenat
uSetfeni nékolika desitek tun CO2 /rok.
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(

Motivace (Gamifikace) — Pfi zahdajeni provozu je vhodné zapojit do systému tzv. ,gamifikacni
prvek, ktery mize spocivat v pInéni urcitych ukolQ, napt. projet uréend stanovisté za uréeny
¢as, nebo propojit nejvzdalenéjsi body systému apod. Odménou muze byt kredit na dalsi jizdy.

Dostupnost stanovist — Souvisi s dochazkovymi vzdalenostmi a body zajmu. Dochézkové
vzdalenosti k virtudlnim stanovistim by mély byt co nejkratsi. Ohledné vybaveni stanovist je
treba konkrétni podminky pro Uzemi statutdrniho mésta Jihlava ovéfit pfimo na mistné
prislusném obecném stavebnim Ufadé. Podle nasich zkuSenosti by integrovany stojan nemél
byt stavbou, avsak vedle souhlasu majitele pozemku, popt. spravce verejného prostranstvi je
potfeba ziskat spravni rozhodnuti ve formé Uzemniho souhlasu na elektrickou pfipojku.

Reklamni nosi¢ — Sdilend jizdni kola mohou slouzit jako nosi¢ reklamy. Provozovatel si
nabizenim téchto ploch muzZe snizovat naklady (navySovat prijmy). Zpracovatel tohoto
dokumentu doporucuje sjednat urcité mnozstvi téchto ploch pro propagaci zajma a aktivit
mésta.

Zaméreni na zdravi — VyuZzivani systému sdilenych jizdnich kol Setfi nejen emise z dopravy, ale
zaroven zvysuje odolnost a zdravotni stav obyvatel a navstévnik( mésta. Lze tedy konstatovat,
Ze jde o vhodnou aktivitu ,Zdravého mésta“.

Dostupnost sdilenych jizdnich kol — Cena za vyuziti systému sdilenych jizdnich kol pro
uZivatele by méla byt pfimérena. Cena za 30 minut uzivani (jizda do 30 minut je s ohledem na
velikost Jihlavy nejbézinéjsi) by neméla vyrazné (tzn. o vice jak 50%) prevysit cenu za uziti
verejnou dopravy ve stejném ¢asovém pasmu. IdedIni je nastaveni prvnich (prevazny cas uziti
systému v ramci SirSiho centra mésta) 15-ti minut zdarma.

UzZivatelska podpora — Dostupnost uzivatelské podpory je klicova pro celkovou funkénost
systému. MUze byt reSena pomoci helpdesku v ramci aplikace (formulaf), nebo pomoci
telefonického kontaktu s pracovni dobou, kterd koresponduje s provozni dobou systému
sdilenych jizdnich kol (typicky 7 — 21 hodin).

Legislativa — Je potfeba operativné reagovat na zmény legislativy. V soucasné dobé chysta
Ministerstvo dopravy novelu Zdkona €. 13/1997 Sb. O pozemnich komunikacich, ktera by jiz
problematiku sdilené mikromobility ve vztahu k institutu zvlastniho uzivani komunikace méla
lépe resit.
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SWOT analyza

Silné stranky:
¢ ucelena sité cyklostezek a cyklotras
e ,nasavaci” potencidl verfejnych instituci
¢ primyslové zony s poptavkou po rychlé a udrzitelné dopravé
¢ projekt Centrdlniho dopravniho termindlu - pfestupni uzel
pro Uzemi celého Kraje Vysocina

Slabé stranky:
¢ vysoka mira individualni automobilové dopravy
* na nékterych mistech neexistuji prostorové podminky
pro zfizeni stanovist sdilenych jizdnich kol

* meteorologické podminky na Vysociné — vyssi mnozstvi chladnych dna

Prilezitosti:
e spoluprdce s vysokou skolou
* propojeni s Sirokou siti linek verejné dopravy
e vyuZiti systému turisty/ndvstévniky mésta
e aktivni snizovani emisi z dopravy
e rozvijeni zdravého Zivotniho stylu

Hrozby:

¢ vandalismus

¢ nedostateéna udrzba sdilenych jizdnich kol

¢ Spatné nastavené mnozstvi sdilenych jizdnich kol v systému
nevhodné nastavend cenova politika
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Zajmové skupiny pro systém sdilenym jizdnich kol v Jihlavé

Zjednodusena analyza zajmovych skupin hodnoti vliv jednotlivych skupin na budouci
systém sdilenych jizdnich kol a doporucuje zpUsoby dalsi prace s nimi. Hodnoceni vyznamu a
miry jistoty pro danou zajmovou skupinu bylo provedeno empiricky.

Skupiny s velkym podporujicim vlivem je vhodné akceptovat (manazefi a zaméstnanci
provozovatele) a skupiny s velkym ovliviiujicim vlivem (Policie CR) pFesvédcit o vhodnosti
navrhovaného feSeni. Skupiny svelkym vlivem a nizkou znalosti predpoklad(i je nutné
vhodnou formou vzdéldvat a pfipadny podporujici vliv tim zvysit, resp. omezujici vliv snizit.

. i . . Ohodnoceni predpokladd
Zajmova skupina Kategorie -
Vliv Znalost
Interni
Manazefi provozovatele podporujici 8 9
Zaméstnanci provozovatele podporujici 7 9
Zaméstnanci magistratu podporujici 4 5
Vedeni mésta podporujici 6 4
Zaméstnanci méstské policie podporujici 5 6
Externi — mikroprostredi
UzZivatelé — ob¢ané mésta podporujici 9 5
UzZivatelé — ndvstévnici mésta podporujici 5 3
Ridi¢i motorovych vozidel omezujici 3 1
Chodci omezujici 7 5
Externi — makroprostredi
Vlada CR — legislativni prostiedi podporujici 2 2
Policie CR - bezpe¢nost omezujici
t‘g 9 Zameéstnanci Manazefi
= provozovatele | provozovatele
s Policie CR
7 o— Akceptovat,
S presvédcit
E 6 Vedeni
> magistratu
<
% 5 Zameéstnanci Zameéstnanci AR Uzivatelé
§ magistratu MP oee! obcané
=
S 4
Ignorovat —— Vzdéldvat
3 Uzivatelé
navstévnici
Vlada CR
2
=
:é Ridici aut
= 1
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Zanedbatelny Vyznamny
Vliv zajmové skupiny na strategie
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6. Vystupy (manazerské shrnuti)

Nase doporuceni pro zavadéni systému sdilenych jizdnich kol ve statutarnim mésté
Jihlava jsme rozdélili do nékolika oblasti:

Spravné dimenzovat pocet sdilenych jizdnich kol

Na zakladé prézkumu trhu v Ceské republice se jevi pocet 500 obyvatel na jedno
sdilené jizdni kolo jako dostatecné. Pokud tato hodnota klesa ke 300 obyvatel, je
systém samoziejmé komfortnéjsi, avSak narocnéjsi na financni naklady. Z vyse
uvedeného tedy vychazi jako optimalni pocet pro feSené tzemi 100 ks mechanickych
jizdnich kol.

Sdilena elektricka jizdni kola

Sdilena elektricka jizdni kola doporucujeme zatim nepofizovat. Jde o relativné
finanéné ndrocny systém a evropsti operatofi se doposud vétsSinové nepfiklonili, zda je
lepsi stanicovy, nebo bezstanicovy systém, pfi kterém dochazi k operativni vymeéné
akumulatord, které jsou umisténé napf. pod sedlem. Bez-stanicové systémy na trhu v
CR poskytuji napf. spoleénosti ,Smove” nebo , Freebike”. Vyskovy profil statutarniho
mésta Jihlava je navic pomérné pfiznivy. Doporucujeme pockat na reakci uzivatell a
jejich poptdvku po zavedeni systému sdilenych (mechanickych) jizdnich kol.

Doba spoluprace

V pfipadé, Ze se provozovatel rozhodne pozadat o vefejnou podporu (kompenzaci), ma
Statutdrni mésto Jihlava dvé moznosti: vypsat otevienou verejnou soutéz, nebo uzavrit
smlouvu s konkrétné zvolenym operdtorem (pfi respektovani limitu, ktery je dany
Zakonem o zadavani verejnych zakazek). V pripadé Jihlavy doporucujeme uzavfit rocni
smlouvu ve formé pfimého zadani. Ceny obvyklé na trhu v CR naleznete v &asti 5.

PrtibéZny monitoring a vyhodnocovani

Do smlouvy o spolupraci doporuéujeme zahrnout bod o "zkusebnim provozu",
pfipadné o ,prabéziném monitoringu a vyhodnocovani provozu“, ve kterém si
s poskytovatelem sluzby nastavite format a rozsah poskytovanych dat a ¢asové milniky
¢i podminky, které budou rozhodné k vyhodnocovani rozmisténi a vytizeni zvoleného
mnozstvi jizdnich kol a k vyuziti jednotlivych virtudlnich stanovist. Pravé systém
virtualnich stanovist umoziuje operativni upravovani jejich mnozstvi a umisténi.
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Na zakladé dat o vyuziti jednotlivych stanovist ziskanych z pribéZzného monitoringu je
mozné rovnéz efektivné rozhodovat napf. o rozmisténi méstského mobilidre, nebo o
vybudovani nabijecich mist, tak aby byla elektrifikovana ta nejvytizengjsi.

Propojeni se systémem verejné dopravy

Rozsiteni o jeden dopravni méd pro drzitele ro¢niho kupdénu jihlavské MHD v modelu
»15 minut na sdileném jizdnim kole zdarma“ povede k ndarlstu poctu uzivatell obou
systému. Synergicky efekt bude vyjadfen primétem mnoziny drziteld kupdénu a
mnoZiny pravidelnych uzivateld sdilenych jizdnich kol. Tento prliimét bude obsahovat
nové drzitele ro¢niho kupdnu jihlavské MHD.

Statutdarni mésto Jihlava sice zaplati vice za kompenzace provozovateli systému
sdilenych jizdnich kol za vice 15-ti minutovych jizd zdarma, toto vSak bude
kompenzovano vétsSimi trzbami Dopravniho podniku Jihlava.

Vzroste také efektivita, vyuZivani udrzitelnych zplsobl délby prepravni prace.
Pracovnici Magistratu hl. m. Prahy pfi telefonickém rozhovoru sdélili, Ze za dva mésice
je z ¢astky 2,6 mil. K¢ ur¢ené na kompenzace za vyuzivani systému sdilenych jizdnich
kol ze strany drzitel( predplatnych kupéntd MHD , Litacka®, vyCerpano jiz vice jak 25%.
V Praze je mozné tuto bezplatnou jizdu ¢erpat az 4x denné.

Propagace, PR

Vhodna propagace systému sdilenych jizdnich kol a zdroven vychova (viz kampan
spolecnosti Rekola v Olomouci) k bezpeéné jizdé a odkladani sdilenych jizdnich kol vede
k efektivnéjSimu vyuzivani systému a lepSimu chovani uZivatell. Rozpocet na
propagaci sdilenych jizdnich kol ve mésté Jihlava odhaduje zpracovatel tohoto
dokumentu na 100 tis. K. Doporucujeme vlozit tuto podminku do smlouvy o
spolupraci.

Doporucené ceny ve mésté Jihlava

15 minut zdarma (prispévek mésta nebo sponzort nebo uzivatel kuponu MHD)
24,- K¢ za kazdych 30 minut

149,- K¢&/mésic (pro prvnich 30 minut zdarma na kazdou vypujcku)

899,- K¢/rok (pro prvnich 30 minut zdarma na kazdou vypujcku)
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Propojeni se soukromym sektorem

Partnerem projektu se mohou stat vyznamné soukromé spolecnosti se sidlem nebo
provozovnou na Uzemi mésta. Tito zaméstnavatelé zaroven mohou predplatné na
systém sdilenych jizdnich kol poskytovat jako benefit svym zaméstnancim.

Potencial rozvoje turistiky

Potencial pro navstévniky mést je znacny. Z téchto divod( je vhodné umistit virtualni
stanovisté do blizkosti dopravnich uzll a k zajmovym turistickym boddm (napf. ZOO).

VyuZziti Sirokou cilovou skupinou rovnéz usnadni uZivatelsky komfortni aplikace, ktera
je prenositelna/vyuzitelna ve vice méstech. Z nasich zkusSenosti lze napt. aplikaci
"Nextbike" vyuZit nejen ve méstech CR, ale i v zahranidi. Podobné je na tom aplikace
spolec¢nosti "Rekola". Navstévnik mésta tak nemusi pfi prijezdu do konkrétniho mésta
hledat Zadné doplnkové informace, ale vi, Ze vyuzZije jednotny uZivatelsky ekosystém.

Doporucujeme také patficnymi informacemi vybavit pracovniky turistickych
informacnich center.
Pocet uzivatell

Aby byl systém sdilenych jizdnich kol dlouhodobé udrzitelny, je potfeba v ném
udrzovat urcité minimdlni mnozstvi pravidelnych uzivateld.

Jako urcité voditko mize slouzit Udaj ze statutdrniho mésta Zlina o poctu vypujckach v
tzv. ,,TOP” (letnich) dnech, kdy nékolikrat prekonal hodnotu 500.

Pfed finalnim rozhodnutim doporuéujeme usporadat anketu mezi obyvateli mésta,
ktera by se méla stat podplrnym argumentem.

Pocet uzivatelli na jednu vypujcku
Podpora rodin je také velmi dullezitd. Jako podminku pro provozovatele systému

sdilenych jizdnich kol doporucuje zpracovatel této studie zapracovat podminku, Ze na
jednu registraci Ize zapujcit az 4 ks jizdnich kol.
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Navrh polohy virtudlnich stanovist systému sdilenych jizdnich kol

Jedna se pouze o ideovy navrh v ndvaznosti na znalost mistnich podminek. Pocet mist
pfi poCtu sdilenych jizdnich kol 100 ks doporucCujeme provéfit na misté samém,
predevsim s ohledem na prostorové moznosti, rozhledové trojuhelniky v kfizovatkach
apod. Je mozné, ze néktera mista budou ze seznamu vyskrtnuta, jind naopak doplnéna.
U mensiho poctu navrzenych stanovist bude nutna dilci Uprava — zpevnéni stavajiciho
povrchu pomoci betonové nebo kamenné dlazby.

Zpracovatel dokumentu prohlasuje, Ze vySe uvedend doporuceni nejsou prdvné
zdvaznd. Vlychdzi pouze ze zjisténé obecné situace na trhu sdilenych systéma jizdnich kol
v Ceské republice.
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Priloha 1: Navrh polohy virtualnich stanovist systému sdilenych jizdnich kol

1 | Purmerendska 19 | U Skaly
(49.4057967N, 15.5533053E) (49.4103769N, 15.5928303E)

2 | Za Postou MHD 20 | Hlavni nadrazi MHD
(49.4037694N, 15.5563336E) (49.4143878N, 15.5987567E) viak

3 | Kainarova MHD 21 | Polenska MHD
(49.4044097N, 15.5618239E) (49.4106272N, 15.5982658E)

4 | Polackova 22 | Enviropol MHD
(49.4053050N, 15.5652558E) 49.4127394N, 15.6047325E

5 | S. K. Neumanna MHD 23 | Primyslova
(49.4081911N, 15.5677236E) 49.4195447N, 15.6062039E

6 | Na Dolech MHD 24 | HruSkové Dvory
49.4100506N, 15.5677717E 49.4082494N, 15.6120269E

7 | Humpolecka MHD 25 | Stanice Jihlava-mésto vlak
49.4152306N, 15.5630458E 49.4036172N, 15.5835553E

8 | Rantifovska MHD 26 | Bozeny Némcové
(49.3975836N, 15.5606250E) (49.4012964N, 15.5785167E)

9 | AVENTIN 27 | Erbenova z5
49.3944031N, 15.5542628E (49.4005889N, 15.5740428E)

10 | Vodni r3j 28 | Sportovni hala
49.4086686N, 15.5773150E 49.4021467N, 15.5710736E

11 | Cesky Mlyn 29 | Zatopkova
49.4064731N, 15.5784953E (49.4006025N, 15.5708844E)

12 | TJ Start 30 | Vrchlického
49.4066328N, 15.5811400E 49.3996964N, 15.5682278E

13 | Robinson 31 | Zizkova P+R
(49.4064336N, 15.5857506E) 49.3946169N, 15.5679167E

14 | Kralovsky vrsek MHD 32 | Vodarenska MHD
(49.4103483N, 15.5881431E) (49.3946069N, 15.5740053E)

15 | Kollarova MHD 33 | Nemocnice
(49.4138814N, 15.5914839E) 49.3979114N, 15.5713097E

16 | Smréenska 34 | Poliklinika MHD
(49.4179739N, 15.5881192E) (49.3973039N, 15.5738683E)

17 | Sokolovska MHD | 35 | Stefanikovo namésti
(49.4193422N, 15.5952067E) (49.3964833N, 15.5794139E)

18 | Pavovska MHD 36 | Bratii Capkd MHD
49.4230794N, 15.5980994E 49.3944903N, 15.5769019E 25
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49.3965731N, 15.5997506E

37 | Krajsky urad 57 | Citypark
(49.3945233N, 15.5796206E) (49.3926872N, 15.5921517E)
38 | Telecska 58 | Fibichova
(49.3902586N, 15.5764153E) (49.3924122N, 15.5870650E)
39 | U Pivovaru 59 | U Dvora
(49.3948022N, 15.5836867E) (49.3910469N, 15.5852478E)
40 | Hradebni MHD 60 | Brezinky
(49.3949625N, 15.5854261E) 49.4004261N, 15.5979172E
41 | Jana Masaryka 61 | OC Brezinky
(49.3966978N, 15.5840661E) 49.4018650N, 15.6003178E
42 | DIOD MHD 62 | Okruzni MHD
(49.3988844N, 15.5841144E) 49.4026972N, 15.6031731E
43 | Autobusové nadrazi 63 | Bfezinova — u Okruzni
49.4000928N, 15.5821767E (49.4047928N, 15.5956656E)
44 | Soud 64 | Sportovni hala SK
49.4007633N, 15.5855428E (49.4045425N, 15.5934419E)
45 | Fritzova 65 | Mlynska
(49.4030453N, 15.5875331E) (49.4052836N, 15.5909086E)
46 | DGm kultury MHD | 66 | ZS Otokara Breziny z5
49.4003361N, 15.5883364E 49.4017028N, 15.6075475E
47 | Bezruc€ova 67 | U Gabinky
49.3986036N, 15.5871200E 49.3980536N, 15.6075047E
48 | Husova 68 | Stara cesta
(49.3965683N, 15.5858739E) (49.3994619N, 15.6125458E)
49 | BeneSova 69 | Soukenicka MHD
(49.3961661N, 15.5882047E) 49.4022003N, 15.6263486E
50 | Bata 70 | Halkova
(49.3963264N, 15.5893958E) (49.4058011N, 15.6201917E)
51 | Prior 71 | U Slunce
49.3955794N, 15.5902381E (49.3891394N, 15.5945389E)
52 | Magistrat 72 | Tylova MHD
(49.3968131N, 15.5919881E) (49.3877092N, 15.5969475E)
53 | Sv. Jakub 73 | Polni MHD
(49.3949497N, 15.5930033E) (49.3899119N, 15.5972950E)
54 | Masarykovo nam. Dolni 74 | Nad Plovarnou
(49.3942194N, 15.5920658E) (49.3876353N, 15.5999678E)
55 | Brnénska 75 | Znojemska
(49.3938956N, 15.5953919E) 49.3822361N, 15.5927231E
56 | 20O
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S E R s el

Obr.: Ndvrh polohy virtudlnich stanovist systému sdilenych jizdnich kkol v Jihlavé

7
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