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DUVODY PRO ZMENU

Existuje tisic dobrych ddvodl pro¢ chtit byt méstem otevienym
cyklodopravé. Ty nejdllezitéjsi z nich jsou vSak tyto: Cyklodoprava je
pristupna vSem vékovym i socialnim skupinam. Je Setrna k
meéstskému prostredi, prostorove i z hlediska znecisténi. Krom toho je
prospésna zdravi svych uzivatelu.

KVALITA MESTSKEHO PROSTREDI

Pocet aut, ktera ve mésté parkuji nebo se jim pohybuji, neustale
narlsta. S narUstajicim poctem autmobilt se prlichodnost mésta
prudce shizuje. Podporou a propagaci cyklodopravy Ize do znacené
miry pfesvédcit obyvatele o vyhodach nepouzivani auta k dennimu
dojizdéni. Cyklodoprava ponecha vice mista pro zivot obyvatel mésta.

Méstské prostiedi pIni fadu funkci. Kromé dopravni i funkci pobytovou, resp.
socialni, obchodné spole¢enskou, hygienickou a estetickou. Pro vytvoreni
kvalitniho méstskeého prostredi je potfeba udrzovat vsechny tyto funkce v
rovnovaze.

Kli¢ovou roli v tomto procesu hraje tzemni planovani. Nejde jen o to, vymezit
plochy bydleni, plochy pro praci a plochy pro rekreaci. Takovy pfistup vytvari
monofunkéni zény a obyvatelim nezbyva, nez mezi nimi neustale cestovat tak,
aby naplnily svoje zakladni potreby. ZvySené pozadavky na mobilitu, které jsou
disledkem rozvoje mésta podle soudobych zasad, jsou stéle vice naplfiovany
individualni automobilovou dopravou. Ulice, namésti, tyto zakladni skladebné
prvky méstského prostoru jsou zaplaveny hlukem, zplodinami a auty
samotnymi a obyvatelim nezbyva, nez se stéhovat za klidem a prostorem pry¢
z mésta. Tim se ovSem pozadavky na mobilitu jen zvySuji.

Ne vSechny druhy dopravy vS8ak maji na zivotni prostreli v nasich méstech a
krajiné tak neblahy vliv jako individualni automobilova doprava. Nejpfirozené;si
zpUsob dopravy, totiz chize a hned vzapéti cyklodoprava jsou naopak ¢innosti,
které maji nejen prakticky vyznam presunu z mista na misto, ale jsou i tzv.
mistotvorné. Infrastruktura pro chodce a cyklisty je neinvazivni, tj. nepotfebuje
tolik mista, je schopna vyhybat se prekazkam, tyto neodstrariuje atd. Navic,
uzivatelé, tj. chodci, a lidé na kolech, jsou schopni bezprostfedné vnimat své
okoli, vlastni méstské prostredi, véetné detail. Jediné pomalej$i pohyb nebo
stav bez pohybu umozriuje pIné si uvédomit umeéleckeé dilo, strom, architekturu
(ale i vykladni skfifi obchodu).

POTENCIAL CYKLISTICKE DOPRAVY

Neustale vzristajici podil automobilové dopravy na délbé dopravni
prace ma za nasledek vzrustajici zatizeni Uzemi mésta hlukem,
exhalacemi a v neposledni fadé& parkujicimi auty. K omezeni
negativnich ucinku je tfeba vyuzit potencialu, ktery skytaji ostatni
druhy doprav. MozZnosti cyklistické a p&si dopravy spoc€ivaji v realizaci
kratkych cest. Vzhledem k velikosti Jihlavy spadaji do této kategorie
vS8echny cesty v ramci mésta. U vétSiny téchto cest je mozné
plnohodnotné nahradit automobil péSi chiizi nebo jizdou na kole. U
vzdalenéjSich cilt cest je nejvhodnéjsi alternativou automobilu vefejna
doprava. | tady vSak zUstava pomérné Siroky prostor pro vyuziti kola.
Vytvofeni podminek pro bezpecny a atraktivni pohyb po mésté je
nezbytnou podminkou. Ve srovnani s automobilovou, ale i
hromadnou dopravou se jedna o méné ekonomicky naro¢ny proces.

Pro kompaktné zastavénou ¢ast mésta plati, Zze rychlost dosazeni cile je pfi
pouziti kola srovnatelna s automobilem a vys$si nez u hromadné dopravy.

ZDRAVI

Mésto chce byt bezpecné, pfivétivé a zdravé. Kromé jiného zde musi
byt spousta prilezitosti jak se pohybovat ve vefejném prostoru,
procvi€it se a zapojit se do sportu ¢i jakéhokoliv pohybu.

ucinit mésto pfijemnym, bezpenym a rychle prdjezdnym pro kolo. Pfi
volb& mezi autem a kolem by kolo mélo byt rychlejsi, pohodIn&jsi
svobodnégjsi. Jakkoliv neni jizda na kole bez rizika, lidé ktefi jej

pouZivaji citi, Ze vyhody zdravéjsiho a delSiho Zivota daleko pfevazuji.

Souvislost mezi pouzitym dopravnim prostfedkem a zdravim obyvatel
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KVALITA OVZDUSI

Doprava je stéle vyznamnéjSim zdrojem znecisténi vzduchu, emisi
CO2, hluku, neustale vifi prach. Zpevnéné povrchy zplsobuji lokalni
zaplavy, pfehfivani mést atd. Jakkoliv se budou mésta snazit o
omezeni negativnich vlivi dopravy na klima ve méstech, feSeni se
neobejde bez cyklodopravy.

Ted je spravny ¢as na zmeénu.

Mnoho mladych lidi je rado, ze pfichazi krize, protoze vidi, ze to mlze vyvolat
zasadni zmény. Mlze to vyvolat velky pozitivni otfes, ktery ovlivni Zivotni styl i
Zivotni hodnoty. Mladi lidé jsou dnes chytfi. ChytrejSi, nez si vétSina starych lidi
mysli. Ted citi, ze maji néjakou nadéji...

Gary Fisher (jeden ze zakladatell trendu horského kola)

Mlada fronta Dnes 15. 6 2009

ZMENY V KONCEPCI

Pristup, ktery byl zakladnim vychodiskem pro generel cyklistické
dopravy v roce 2003, zastaral. Pfedstavy o siti cyklostezek se ukazaly
nerealné. Soustfedéni cyklistd na cyklostezky resp. do slozitého
systému zklidnénych obsluznych komunikaci bez moznosti pfimého
prijezdu uzemim se ukazalo jako chybné. Rychlost budovani
cyklostezek spole¢né s podrobnymi prizkumy pohybu cyklistli po
mésté to potvrdily. Je tfeba zménit zakladni koncept. Pokusit se
definovat skute¢né potreby cyklistl. A najit zpUsob jak tyto potfeby
naplnit. Za pomoci existujici dopravni infrastruktury a vhodné
integrace misto striktniho oddélovani, s vyuzitim jiz dnes platné
legislativy.

Ulohou navrhové &asti tohoto generelu je v prvé fadé prispét k navratu obytné
funkce mésta. Priklady z jinych mist v Evropé i ve svété ukazuji cestu, jak
pomoci opatfeni na podporu cyklodopravy zvratit negativni tendence, které
pozorujeme i v nasich méstech. Tento generel tedy nelze vnimat jako nastroj
prosazovani zajmu urcité skupiny obyvatel, ktera pouziva kolo, ale jako nastroj
pro zlepsSeni zivotnich podminek ve mésté obecné.




PRIKLADY TAHNOU

Pafiz, Londyn, Berlin. Tokyo, Sydney, NewYork a Bogota. V8echna tahle
velkomésta se zameéfila na podporu cyklistické dopravy. Ale nejen ta.
Ceskym pfikladem za v8echny je ,Praha cyklisticka“. Tedy vesmés mésta
bez cyklistické historie. Ale mésta, ktera adoptovala kolo, jako méstsky
dopravni prostfedek. Dlvodl k tomuto kroku méla mnoho. Pocinaje globalni
financni krizi, pfes zmény klimatu az po zvySeni zdravi obyvatel. Ale hlavni
davod souvisi se zménou zivotniho stylu, ktery pfinaseji mladi.

Mikael Colville-Andersen born (January 29th, 1968). Writer/director/Photographer.

His debut feature, Zakka West (2003), premiered at the Copenhagen International Film
Festival. It represents one of the few examples of independent film to come out of
Denmark.

He has written and directed several short films, including the award-winning short
Breaking Up in 1999 and founded the first pan-European organisation for screenwriters
Euroscreenwriters in 1997.

His won the prestigious Prix Italia award at the 57th Prix Italia for Best Website. The Hans
Christian Andersen Bicentenary Website was produced for The Danish Broadcasting
Corporation (DR)

He is most well-known for his bicycle advocacy with the Cycle chic movement based on
the Copenhagen Cycle chic streetstyle blog. Called The Sartorialist on Two Wheels by
The Guardian he is Denmark's leading bicycle culture ambassador.

Mikaela jsem poprvé potkal na Cesko-danském seminafi "Ve méstech na kole a p&sky",
konaného letos na jafe v Brné. Toto a nasledna dalSi setkani s timto propagatorem
cyklistické dopravy poznamenalo celou mou praci natolik, Ze jsem si dovolil Vam pfiblizit
néktera z mist, kde lidé pouzivaji kolo jako béZnou soucast svého zivota, o€ima
Mikaelovyma... tedy nejenom ... Adolf Jebavy.

BY MIKAEL COLVILLE-ANDERSEN
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Kdyz se rekne
,verejny prostor®...

- jedna se o sdileny prostor, ktery
mohou vyuzivat vSichni obyvatelé
a navstévnici Brna

- v soucasné dobé tvori vétsSinu
tohoto prostoru plochy uréené pro
povrchovou dopravu

- NEZAPOMENTE, ze...

Nezalezi na tom, jak verejny prostor
zrovna uzivate, zda se v ném pohy-
bujete jako chodec, cestujici verej-
nou dopravou, motorista, cyklista,
bruslaF, €i nékdo jiny — vZdy zistaiite
ohleduplnymi a tolerantnimi lidmi,
ktefi se vzajemné respektuji a umeji
spolu dobfe vychazet, tedy sdilet spo-
leény prostor.

§ Jak se na to divé legislativa?

= ,‘.i_f_{J__"' [

Doprava a jeji infrastruktura tvofi ne-
oddélitelnou soucast méstského Zivota.
Infrastruktura ve mésté ma byt navrie-

Dovednosti lidi jedoucich na kolech jsou velmi odli$né
v zavislosti na jejich véku, zkuSenostech, vybaveni jejich
kola apod. Z toho duvodu nejsou stejné ani jejich poZa-
davky na bezpeény pohyb ve mésté i mimo né&j. Také ob-
sluzna infrastruktura proto musinutné poéitat s tim, Ze jeji
uzivatelé jsou velmi rozmaniti.

S ¢im je tfeba podcitat, kdyz na kolo sedne...

= cyklista ,,zacate¢nik™, senior, mensi dité, osoba se

zdravotnim omezenim:

- spiSe pomala jizda (zpravidla do 15 km/h)

- doprava prevazné na kratké vzdalenosti

- je tfeba davat vétsi pozor na jejich pohybovou
nepiedvidatelnost

* Lidé pravidelné dojizdéjici do prace a do $koly:
jsou zpravidla zvykli na jizdu v prostoru spoleéném
s motorovou dopravou

rychlejsi jizda (15-30 km/h)

doprava na stfedné dlouhé vzdalenosti

= Zavodni a sportovné-rekreacni cyklisté:
- rychla jizda (nad 30 km/h)
- delsi vzdalenosti bez zatéze (bez zavazadel)

Co si preje cyklista ve mésté i mimo néj:

- rekreacni cyklista: chce jet nejlépe zcela separovan od
provozu motorovych vozidel, cestovni rychlost pro néj nema
zasadni vyznam

- dopravni cyklista: chce mit co nejlepsi ¢asovou dostup-
nost, byt vSude rychle, pohyb ve stejném prostoru s motoris-
ty pro né&j ¢asto neni prekazkou

Jak se lidé na kolech pohybuiji:

- lidé se na jizdnim kole mohou pohybovat pomalu,

tedy obdobné rychle jako chodci, ale také velmi rychle,
kupf. jako moped

- cyklista prizpusobuje jizdu také ucelu své cesty — vyko-
nava-li dopravni cestu, rekreaéni projizdku, anebo kombi-
naci obojiho

- infrastrukturu pro prujezd izemim si kazdy cyklista svo-
bodné vybira sam, podle svého uvazeni (vzdy vSak

v souladu s platnymi dopravnimi predpisy)

§ Jak se na to diva legislativa?

Pri Ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povi-

nen chovat se ohleduplné a ukéznéné, aby svym jednénim neohro- na tak, aby poskytovala moznost svo- . Gvk ists: ~Jjizdni kolo je vozidlo“: vozidio je motoro-
Zoval zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani svuj viastni, aby bodného pohybu viem jeho obyvate- Cy loturiste: vé vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj [ZAKON
neposkozoval Zivotni prostiedi ani neohroZoval zivot zvifat, své T & = ; - ruzna rychlost (15-30 km/h) ; '

4 um. Neméla by protezovat vybrané 361/2000 Sb., § 2, pism. f)]

chovéni je povinen prizplsobit zejména stavebnimu a dopravné - doprava na stfedni a dlouhé vzdalenosti, se zavazadly

technickému stavu pozemni komunikace, poveétrnostnim podmin- ’ -
kém, situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schop- volného pohybu po mésté.
nostem a svému zdravotnimu stavu. [ZAKON 361/200 Sb., § 4, Nicméné vsedni zkuSenost obyvatele

velkého mésta je jina: ucpané silnice,
parkovani na chodniku, hluk a zapach.
Praveé proto je soucasti rozvojovych stra-
tegii soudobych mést snaha posilit cyk-
listickou dopravu. Vedle rekreaéni ,vi-
kendové® cyklistiky je kladen vétsi diraz
na podporu méstské ,kazdodenni“ cyklis-
tiky. Verejnosti se tak nabizi novy pohled
na kolo. Kolo se zde stava prostiedkem
rychlého a flexibilniho pohybu po mésté.
A mésto Brno v tom neni vyjimkou.

druhy dopravy, a tim vytvaret prekazky ~Cyklista je FidiC“: ridi¢ je ucastnik provozu na
pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo ne-
motorové vozidlo anebo tramvaj; fidicem je | jezdec na

zvifeti [ZAKON 361/200 Sb., § 2, pfsm. d)]

* Rekreacni ,,vikendovi“ cyklisté (cesta je cilem):
- rychlost zpravidla do 25 km/h
- doprava na ruzné vzdalenosti, zpravidla bez zatéze

BRNO - MESTEM NA KOLE BRNO - MESTEM NA KOLE

BRNO - MESTEM NA KOLE je “ navod k pouziti mésta” . Tento dokument nechal
zpracovat Magistrat mésta Brna v roce 2011. Zpracovatelem byly Brnénské komunikace
a.s. a Alternativni dopravni studio (Ing. Adolf Jebavy).




SPOLECNY PROVOZ

CYKLISTU A

TORISTU

MO

pro cyklistu:

- Jezdéte vZzdy na prave strané vozovky. Nezapominejte udrZzovat dostate¢ny bez-
pecnostni odstup od okraje vozovky. Velikost bezpeénostniho odstupu vZdy pfi-
zplsobujte s ohledem na vasi rychlost, aktualni dopravni situaci, povrch vozovky
a dalsi okolnosti (parkujici auta apod).

- Pocitejte s tim, Ze motoristé vas budou pfedjizdét zleva. Pfi své jizdé se tedy
chovejte pokud mozno predvidatelné.

- Bude-li néktery usek vozovky zuzen (napi. mezi dvéma obrubami podél tramvajove-
ho ostriivku), jed'te radéji uprostied jizdniho pruhu, aby se vas fidi¢ nesnaZil prediet.

- Pojedete-li po komunikaci s tramvajovou trati, jejiZz kolejnice povedou velmi blizko
okraji vozovky, jedte radéji uprostfed mezi kolejnicemi.

- Pfi pohybu v jednom jizdnim pruhu spoleéné s motoristy jezdéte tak, abyste ni-
koho nechrozili a zaroven nezpomalovali provoz. Nékdy se take vyplati byt vstiicny
a pustit motoristu pred sebe, nez se stresovat jizdou s autem tésné za zady.

pro motoristu:

- O piedijizdéni cyklistl jste povinni informovat fidi¢e jedouciho za vami znamenim
0 zméné sméru jizdy. Cyklistu mijejte ohledupiné a s dostateénym boénim odstu-
pem (bezpecnostni odstup se zvétsuje s rychlosti vasi | cyklisty).

- Pokud jsou sitkove poméry vozovky mensi, predjizdéjte cyklistu pomaleji. Pokud
neni bezpecné pfedjeti cyklisty mozné, zpomalte a projizdéjte usekem az za cyklistou
{hapi. mezi dvéma obrubami podél tramvajového ostrivku).

- Budte ohleduplni a nesnazte se vynucovat si okamzité uvolnéni prijezdu. Vage
docasné zpomaleni nebude mit vyrazny ¢asovy vliv na dobu vasi jizdy.

SPRAVNE

prilis uprostied

BRNO — MESTEM NA KOLE

§ Jak se na to diva legislativa?

Na pozemni komunikaci se jezdi vpravo,
a pokud tomu nebrani zvlasini okolnosti, pri
pravém okraji vozovky, pokud neni stanove-
no finak. [ZAKON 361/2000 Sb.,

§ 11, odst. 1]

Jizdni pruh je cast vozovky dovolujici jiz-
du vozidel jinych nez dvoukolovych (moto-
oykiu) v jednom jizdnim proudu za sebou.
[ZAKON 36172000 Sb., § 2, pism. t)]

Na vozovce se na jizdnim kole jezdi pti
pravém okrafi vozovky;, nefsou-li {im ohro-
Zovéni ani omezovani chodci, smi se jet po
pravé krajnici. Jizdnim kolem se z hiediska
provozu na pozemnich komunikacich ro-
zumi i kolobézka. (ZAKON 361/2000 Sb.,
§ 57, odst. 2)

Cykliste sméji jet jen jednotlivé za sebou.
[ZAKON 361/2000 Sb., § 57, odst. 3]

Ridié nesmi snizit nahle rychiost jizdy nebo

nahle zastavit, pokud to nevyZaduje bez-

pecnost provozu na pozemnich komuni-
kacich. [ZAKON 361/2000 Sb., § 58, odst.
2 pism. a)j

Ridie nesmi omezovat plynulost provozu na
pozemnich komunikacich, zejména bezdi-
vodné pomalou jizdou a pomalim predjiz-
dénim. (ZAKON 361/2000 Sh., § 58, odst.
2 pism. b))

Ridié vozidia jedouci za finym vozidiem mus{
ponechat za nim dostateénou bezpecnost-
nf vzdalenost, aby se moh! vyhnout srazce
v pripadé nahlého snizeni rychlosti nebo
nahleho zastavens vozidla, které jede pred
nim. (ZAKON 361/2000 Sh., § 19, odst. 1)

Ridic, ktery pri predjizdéni vyboduje ze smé-
ru své jizdy, musi dévat znamenf o zméné
sméru jizdy a nesmi ohrozit ani omezit fidi-
Ge jedouci za nim. Ridic musi dat znamenf
o zméné sméru jizdy pri predjizdéni cyklis-
ty. (ZAKON 361/2000 Sb., § 17, odst. 2)

prilis u kraje

pro cyklistu:
- Stojici ¢i pomalu jedouci vozidla muzete predjizdét i zprava.
Budte vsak opatrni. Musite totiz pocitat s tim, Ze néktefi motoriste
mohou nahle vyboéit z kolony anebo Ze jejich spolujezdec mlzZe
neéekané otevfit dvefe apod.

- Nema-li vozovka dostatecné Sirokou krajnici, kterou byste mohli
vyuzit k predjiZzdéni aut zprava, zafadte se mezi ostatni vozidla,
tj. doprostred jizdniho pruhu.

pro motoristu:

- Pokud stojite nebo pomalu jedete v koloné vozidel, mohou vas
cyklisté predjizdét zprava. Zaradte se tedy v ramci jizdniho pruhu
tak, abyste jim nebranili v prljezdu. PFi rozjizdéni i otevirani dvefi
se chovejte vidy predvidatelné a sledujte dopravni situaci kolem
sebe (predevsim ve zpétnych zrcatkach).

- Pokud se pohybujete v jedouci koloné vozidel a jede pred vami
cyklista, neshazte se ho pfedjizdét, jsou-li vase rychlosti srovhatelné.

LEGENDA

cyklista/ motoristal
jizdni kolg automobil

stojici E ]
v pohybu >
Spravné

&patné

TRAM >>>

_B)i
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CYKLOPRUHY

_.—-ﬁ"—--:-.._'

==Svéjizdni-pruhy na silnici dne&

~— maji_ nejen motorova vozidia;

ale také cyklisté. Rika se jim

anebo také

vyhrazené jizdni pruhy_

pro cyklisty.

se tedy po nich
spolecné projet!

Kdyz se fekne ,,cyklopruh®...

jedna se o prostor uréeny predevsim cyklistim

predstavuje zakladni integracni opatreni cyklodopravy, které ma za cil zvys$it ochranu
cyklist( pfi prijezdu hlavnim dopravnim prostorem

je vzdy vyznacen vodorovnym i svislym dopravnim znac¢enim

jeho minimalni Sirka je 1m (+ bezpecnostni odstup)

z davodu zviditelnéni byva zpravidla ¢ervené podbarven

- Zacatek cyklopruhu poznate podle svislé znacky IP20a. Pro cyklisty to znamena, Ze jsou
povinni se dale po vozovce pohybovat v tomto vyhrazeném jizdnim pruhu.

- Za kiizovatkou je pokrac¢ovani cyklopruhu vZzdy znovu potvrzeno znackou 1P20a, v opac-
ném pfipadé je cyklopruh kfizovatkou ukonéen.

- Konec cyklopruhu je oznacen znackou IP20b (IP20a s ¢ervenym preskrinutim)

¢i IP19 (v pfipadé zac¢atku radicich pruhu)
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Jak se mam chovat u zac¢atku cyklopruhu?

pro cyklistu: pro motoristu:

- Do cyklopruhu plynule najedte z hlavniho, resp. pridruzeného - Déle pokracujte v soub&zném jizdnim pruhu, do cyklopruhu
dopravniho prostoru, v némz jedete. nevjizdéjte.

- Je nutné dat pozor na to, abyste nechrozili ani neomezili vozi- - Pokud bude cyklopruh zaCinat pfeméncu béZného jizdniho

pruhu na pruh vyhrazeny, nezapomente se v&as zaradit do
prilehlého jizdniho pruhu.

dla v pfilehlych jizdnich pruzich na komunikaci.

Kudy a jak mohu cyklopruhem projizdét?

pro cyklistu: pro motoristu:

- Pohybuijte se ve ,svém* vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty. - Po cyklopruhu nejezdéte ani jim neprojizdéjte.

- Jedete-li po hlavni komunikaci, mate v kiizovatkach stejnou - Vietdo cyklopruhu sice muZete, avSak pouze v oduvodnénych
prednost v jizdé jako vedle vas jedouci motoristé. pripadech (napf. pfi cdboCovani &i objizdéni prekazky).

- Vyjet z cyklopruhu muzete v pfipadé odbo&ovani, predjizdéni - Pri vjezdu do cyklopruhu nesmite ohrozit ani omezit jedouci
jiného cyklisty &i pfi objiZzdéni prekazky. cyklisty.

- Ani pfi jizdé v cyklopruhu nezapominejte na okolni provoz - Pokud cyklista odbocuje vleve, objizdi prekazku Ci predjiz-

di jiného cyklistu, umoZnéte mu bezpecné prefazeni do vaseho
jizdniho pruhu.

a chovejte se vZdy opatmé a predvidatelné.

LS

§ Jak se na to diva legislativa?

Je-li zfizen jizdni prub pro cyklisty, stezka pro cyklis-
ty nebo je-li na kiiZovatce s fizenym provozem zrizen
pruh pro cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je
cyklista povinen jich uzit. (ZAKON 361/2000 Sb., § 57
odst. 1)

Je-li vyznacen jizdni pruh dopravni znackou ,Vyhraze-
ny jizdni pruh® (déle jen ,vyhrazeny jizdni pruh®) pro
uréity druh vozidel, plati pro fidice ostatnich vozidel ob-
dobné § 13 odst. 2, a je-li vyhrazeny jizdni pruh vyzna-
&en na tramvajovém pésu, téZ § 21 odst. 7. (ZAKON
361/2000 Sh., § 14 odst. 1)

Na tramvajovy pas v drovni vozovky se smi v podél-
ném sméru vjet jen pii objizdéni, predjizdéni, odboco-
vani, otac¢eni, vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo
vyZaduji-Ii to zviastni okolnosti, napfikiad neni-li mezi
tramvajovym péasem a okrajem vozovky dostatek mis-
ta; tramvajovy pas zvySeny nad nebo sniZeny pod tro-
ver vozovky nebo od vozovky jinak oddéleny napfiklad
obrubnikem se smi prejizdét jen pficné, a to na misté =
k tomu prizpisobeném. Pii vjizdéni na tramvajovy pas
nesmi fidi¢ ohrozit ani omezit v jizdé tramvaj. (ZAKON 361/2000 Sb., § 13 odst. 2)

Prejizdi-li fidic vozidla, pro které je vyhrazen jizdni pruh, z vyhrazeného jizdniho pruhu do prilehlého jizdniho pruhu, fidié vozidla
Jjedouci v tomto pruhu mu to musi umoznit snizenim rychlosti jizdy, popfipadé i zastavenim vozidla. Ridié vozidla ve vyhrazeném
jizdnim pruhu je povinen dévat znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit fidice ostatnich vozidel. (ZAKON 361/2000 Sb., § 14
odst. 2)

Jede-li vozidlo, pro které je vyhrazen jizdni pruh, ve vyhrazeném jizdnim pruhu nebo tramvaj jinou rychlosti nez ostatni vozidla jedou-
cf stejnym smérem, nejde o vzéjemné predjizdéni. (ZAKON 61/2000 Sb., § 14 odst. 3)

T Vi
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Mohu z cyklopruhu odbogit?

pro cyklistu:

- Pokud je cyklopruh vyznacen pouze pfimym smérem, avsak vy
chcete odbogit vlevo, mate dvé moznosti:
1. Vyjedete z cyklopruhu a zafadite se do leveho jizdniho
odbocovaciho pruhu. Odbocovat vlevo pak budete spolecné
s motoristy.
2. Vyjedete napravo od cyklopruhu tak, abyste neohrozili ani
neomezili pohyb jedoucich vozidel ¢i dalsich cyklistll. Az bude
volno, komunikaci prejedete napfic.

- Pfi odbocovani vpravo nezapominejte zejména na chodce.

Jak se mam chovat u parkovaciho stani?

pro cyklistu:

- Jedete-li podéel parkujicich vozidel, davejte pozor zejmé-
na na neéekané otevieni dvefi automobill. Proto zachova-
vejte bezpecny odstup od parkujicich vozidel (ten byva v né-
kterych pfipadech vyznacen druhou pferusovanou ¢arou ve
vozovce). Jezdéte tedy blize soubéznéemu jizdnimu pruhu.
- Pokud vidite, Ze motorista chce zaparkovat anebo vyjet
z parkovaciho statni, budte ohleduplni a umoznéte mu to
objetim, zpomalenim ¢i zastavenim.

pro motoristu:

- Parkujte vzdy co nejbliZze k pravému okraji vozovky. Dejte
si pozor zejmeéna na to, abyste nezasahovali svym vozidlem
do cyklopruhu ani pfes ¢aru ohranicujici parkovani. Mezi
cyklopruhem a parkovacim mistem vzdy zachovejte bezpec-
nostni odstup.

- Pri otevirani dvefi se nejprve ujistéte, zda pravé nepfijizdi
cyklista. Totéz plati pro vaseho spolujezdce.

§ Jak se na to diva legislativa?

pro motoristu:

- Pokud odbocujete vlevo, dejte pfednost véem protijedoucim
cyklistim i motoristlm.

- Pokud odboéujete vprave, dejte prednost soubézné jedoucim
cyklistm v cyklopruhu.

- Cyklistovi dejte pfednost i v situaci, kdy jej pravé dojizdite.
Nesnazte se pred néj zbytecné najizdét. Tim, ze odbocite az
jako druzi, pfedejdete moznym kolizim.

Jak se na to diva

legislativa?
Ridic odbodujici vpravo musi dét
prednost v jizdé vozidliim jedoucim
ve vyhrazeném jlzdnim pruhu, pro
nez je tento jizdni pruh vyhrazen.
Tam, kde je povolena jizda podél
framvaje vievo, musi dat prednost
v jizdé i tramvaji. (ZAKON 361/2000
Sk, § 21)

—
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Otevirat dvere nebo bocni stény vozidla, jakoZ i nastupovat do vozidla nebo vystupovat z ného se smi jen tehdy, neni-li tim
ohrozena bezpeénost nastupujicich nebo vystupujicich osob ani jinych déasinikt provozu na pozemnich komunikacich. (ZA-

KON 361/2000 Sb., § 26 odst. 1)
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Mohu v cyklopruhu zastavit?

pro cyklistu:

- V cyklopruhu nesmite zastavit a stat, pokud to neni ne-
zbytné nutné pfi nepfimem levem odboceni. Vyjimkou je
to, kdyz sestupujete z jizdniho kola mimo vozovku (napf.
na chodnik).

- Meéjte i v téchto situacich stale na paméti, ze nesmite
ohrozit ani omezit ostatni ucastniky provozu.

pro motoristu:

-V cyklopruhu nesmite zastavit a stat, nebot byste tim
omezili ¢i ohrozili pohyb a bezpecnost cyklistu.

- Budte proto ohleduplni a zastavujte na misté uréeném
pro vas.

§ Jak se na to diva legislativa?

Ridic nesmi zastavit a stat i) ve vyhrazeném jizdnim prubu (ZAKON 361/2000 Sb., § 27, odst. 1)

| Cyklopruh konéi... A co dal?

pro cyklistu:

= - Dale se budete pohybovat po komunikaci spolecné
== s motoristy, a to bud v jizdnim pruhu, anebo v navazuji-
i cim integraénim opatfeni (v piktogramovem koridoru &i v
bus+cyklopruhu), pokud je na komunikaci vyznaceno.

- Pfi samotném vyjezdu z vyhrazeného jizdniho pru-
hu pokradéujte plynule pfi prave strané vozovky nebo
v fadicim pruhu pro pfislusny smér jizdy. Pohybovat se

'Y e
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budete soubézné podél ostatnich vozidel, v pfipadé stis-
nénych sifkovych pomérl pak mezi nimi (neni-li stanoveno
jinak). V nékterych pfipadech mizZete i vjet do pfidruzené-
ho prostoru podel komunikace.

pro motoristu:

- Pri ukonceni vyhrazeneého jizdniho pruhu budou cykliste
pokracovat dale ve vozovce spole¢ne s vami. Cyklistu vy-
jizdé&jiciho z cyklopruhu nesmite chrozit, pohybujte se tedy
ohleduplné.

- Pokud na cyklopruh navazuji fadici pruhy, umoznéte
odboéujicim cyklistim bezpeéné piefazeni do pfislusného
Jjizdniho pruhu.

§ Jak se na to diva legisiativa?

Prejizdét z jednoho jizdniho pruhu do druhého smi ridi¢ jen tehdy, neohrozi-li a neomezi-li ridice jedouciho v jizdnim pruhu, do
kterého prejizdi; pritom musi davat znameni o zméné smeéru jizdy. Pri soub&zné jizdé umozni fidici vozidel jedoucich v prabézném
prufbu fidicéam vozidel do tohoto pruhu prefizdéjicich z pruhu, ktery pfestal byt prabéznym, viet tak, aby se vozidla jedouci
v prubézneém pruhu a vozidla do ného prejizdéjici mohia radit stifdavé po jednom do jizdniho proudu priabézného pruhu. Tam, kde
se dva jizdni pruby sbihajf v jeden, aniz by bylo zreimeé, kiery z nich fe priabézny, nesmi ridié jedouci v levém jizdnim pruhu ohrozit
ridice jedouciho v pravém jizdnim pruhu. (ZAKON 361/2000 Sb., § 12, odst. 5)
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PIKTOGRAMOVY KORIDOR
PRO CYKLISTY

Kdyz se rekne
»PIKTAKX...

* ma se na mysli
piktogramovy koridor
pro cyklisty — integraéni

opatreni cyklodopravy

* naznacuje Gcastnikim
silnicniho provozu stopu

prijezdu cyklistu

* znaci se pouze vodorovnym
znacenim

* ma podobu piktogramu cyklisty
a smérového znaku — Sipky

« toto dopravni opatfeni je volné

pojizdné a neplynou z néj pro uéast-
niky dopravniho provozu Zadna pra-
va ani povinnosti
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Kudy a jak mohu projet?

pro cyklistu:

- Pohybujte se po piktogramech, ktere vam usnadriuji sdile-
ni prostoru ve spolecném provozu s ostatnimi vozidly.

- Pokud se piktogramy souvisle opakuji, mchou vas v ram-
ci jizdniho pruhu zleva mijet oscbni ¢i jednostopa vozidla.
Rozmérnéjsi vozidla vas v ném zpravidla pfedjet nemohou.
- Jestlize byste tedy na delSim useku rozmérnéjsi vozidlo
vyrazné omezovali, budte ohleduplni, a pokud je to mozné,
opatrné a predvidatelné zvolnéte a uvolnéte mu cestu vybo-
¢enim vpravo.

pro fidi¢e osobniho vozidla, motocyklu:

- Piktogramy na vozovce vam ve spoleénem provozu na-
pomahaji pifedvidat pravdépodobny pohyb cyklistl v daném
smeru.

-V jizdnim pruhu s vyzna¢enym piktogramovym Kkoridorem
se pohybujte nalevo od piktogramil. Podél cyklistl projizdé;-
te vzdy ohledupliné a se zvySenou opatrnosti, tj. pfiméfenou
rychlosti a s dostatenym bocnim odstupem. Nikdy se ne-
shazte projet vedle cyklisty, pokud vedle vaseho vozidla ne-
zbyva dostatek mista, ani si tento prljezd nevynucujte.

pro fidi¢e nakladniho vozidla, autobusu:

- Piktogramy na vozovce vam ve spoleCném provozu napo-
mahaji predvidat pravdépodobny pohyb cyklistl v daném
sméru.

-V jizdnim pruhu se souvisle vyznaéenym koridorem pro
cyklisty zpravidla musite piktogramy pojizdét (s cyklisty se
fadite za sebou). Nikdy se neshazte projet vedle cyklisty,
pokud vedle vaseho vozidla nezbyva dostatek
mista — bezpecné piedjeti vam bud cyklista na
vhodnem misté umozni sam vybocenim vpravo,
anebo tak ucinite aZ v dostatecné Sirokéem use-
ku. V takovém pfipadé podél cyklistl projizdéjte
vzdy ohleduplné a se zvy$enou opatrnosti, tj.
pfiméfenou rychlosti a s dostatechym bodénim
odstupem.

Jak se na to diva
legislativa?

, Piktogramovy koridor pro cyklisty” (€. V20),
Ktery vyznaluje prostor a smer jizdy cyklistl
a fidice motorovych vozidel upozorfiuje,
Ze se nhachazi na pozemni komunikaci se
zvysenym provozem cyklisti. [VYHLASKA
24772010 Sh., § 23, pismeno i)]

Jak mohu odbocovat?

pro cyklistu:

- Piktogramovy koridor pro cyklisty pouze naznacuje prijezd
danym smérem, mlZete na néj kdekoliv najet & jej opustit. Ne-
zapominejte vsak davat véas znameni o zméné sméru jizdy.
Odbocujte predvidatelné a ujistéte se, Ze nikoho za sebou ani
pred sebou neohrozite.

pro motoristu:

- Pro odbocovani v misté s piktogramovym koridorem neplati
zadna zvlastni ustanoveni. Piktogramy pouze podkresluji pied-
pokladany pohyb cyklisty v daném sméru. Pohybujte se tedy
v souladu s vdeobecné plathymi pravidly spolecného provozu.

Mohu v piktogramovém
koridoru zastavit?

pro cyklistu i motoristu:

- Jestlize to neni nezbytné nutne, tak
v piktogramovem koridoru nezastavujte
ani nestljte. Blokovanim piktogramové-
ho koridoru zhorsujete podminky pre-
dev&im projizdéjicim cyklistim, ktefi se
museji zaradit mezi ostatni vozidla.

- Pokud vsak musite zastavit, chovejte
se pfitom opatrné a pfedvidatelné, abys-
te ostatni neohrozili.

Piktogramovy koridor kong¢i... A co dal?

pro cyklistu:

- Pokraéujete plynule dale ve stejném jizdnim pruhu spoleéné
s motoristy bez zvlastnich opatieni anebo v navazujicim inte-
gracnim opatfeni (v cyklopruhu &i bus+cyklopruhu).

-V nékterych pfipadech vam moiZe byt umoznén téZ vyjezd
mimo vozovku.

pro motoristu:

- Pokud na koridor nenavazuje jine integracni opatieni (cyklopruh
¢i bust+cyklopruh), pocitejte s tim, Ze cyklista bude i nadale sdilet
Lvas' jizdni pruh. Pokud se bude jizdni pruh zuzovat, dbejte zvy-
Sené opatrnosti. V takovem pripadé se totiz musite pohybovat
vZdy za cyklistou, pfipadné vybodit vievo mimo vas jizdni pruh.
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PROSTOR PRO CYKLISTY

PROSTOR PRO CYKLISTY

\/
et

jedna se o predsunutou
stopéaru s piktogramem pro
cyklisty

feseni, které umoziuje, aby
cyklista projel kfizovatkou

jako prvni

cyklista éeka ,,na zelenou*

ve vyékavacim boxu pred
ostatnimi vozidly

pro ¢ekajiciho motoristu je
cyklista dobie viditelny

cyklista je navic vice chranén
pfed emisemi a prachovymi \
casticemi z vyfuku automobili ‘

Kde mam zastavit?

pro cyklistu: pro motoristu:
- Zastavte pfimo ve vyhrazeném prostoru pro cyklisty*, - Zastavte pfed prvni (fj. hlavni) stopCarou a nezasahujete

tj. mezi obéma stopéarami na ploge s piktogramem jizdniho  svym vozidlem do prostoru pro cyklisty. Nezastavujte u kraje

kola, ktera je zpravidla éervené podbarvena. jizdniho pruhu, abyste neblokovali mozny prijezd cyklistll.

§ Jak se na to diva legislativa?

* Prostor pro cyklisty” (6. \/19), ktery vyznaéuje prostor uréeny pro cyklisty cekajici na svételny signél ,Volno®. [VYHLASKA
30/2001 Sh., § 23, pism. h)]

Jak se dostanu do prostoru pro cyklisty?

pro cyklistu:

- Ktomu, abyste se dostali do vyhrazeneho prostoru pro cyk-
listy, muzZete projet zprava podél stojicich ¢ pomalu jedoucich
vozidel*™ (pokud vsak nepfijizdite ke kfizovatce se signalem
LSt jako prvni).

- Podél vozidel projizdéjte se zvySenou opatrnosti tak, abyste
pfedesli pfipadne kolizi. Méjte na paméti, ze nektefi motoriste
vas nemusi véas zaregistrovat.

pro motoristu:

- Poditejte s tim, Ze cykliste budou na jizdnich kolech projiz-
dét kolem prave strany vaseho vozidla. Zaradte se tedy v ramci
jizdniho pruhu tak, abyste jim nebranili v prijezdu.

- Pfirozjizdéni, pfejizdéni mezi jizdnimi pruhy &i otevirani dveri
se chovejte vzdy predvidatelné a sledujte dopravni situaci ko-
lem sebe.
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A co kdyz je v kfizovatce vice vyékavacich boxu?

pro cyklistu:

- Pokud jsou pfed kfizovatkou fadici pruhy, zafadte se stejné jako motoristé
vcéas do pfislusného jizdniho pruhu (dle sméru vasi jizdy).

- Pokud je pro stejny smér vice jizdnich pruhl, vyuzijte ten nejvice vpravo.

- Vyuzijte vy¢kavaci box, ktery je pfimo pfed vami. Neprejizdéjte mezi vyhraze-
nymi prostory az pfimo pred kfizovatkou.

pro motoristu:

- Pokud jsou pfed kfizovatkou fadici pruhy, umoznéte cyklistim véasné piefa-
zeni.

- Pocitejte stim, Ze pokud je pro stejny smér vice jizdnich pruhil, budou cyklisté
vyuZivat ten nejvice vpravo.

Kdy mam vjet do kiizovatky?

pro cyklistu:

- Krozjeti do kfizovatky se pfipravte jiz pfi zlutém signalu ,Pozor!". Do kfizovat-
ky pak vjizdéjte ve chvili, kdy se rozsviti ,zelena®, {j. signal ,Volno".

- Budte ohleduplni a neomezujte motoristy bezdlvodné pomalym rozjezdem.

pro motoristu:

- Pokud je ve vyhrazenem prostoru ¢ekajici cyklista, vyckejte jeho rozjezdu tak,
jako by pfed vami byl motorista ve vozidle.

- Budte ohleduplni a neohrozZujte cyklisty. Pfedevsim se je nesnaZte ockamzité
pfedjet.

-----

pro cyklistu: pro motoristu:

- Prostor pro cyklisty plni svou funkci pouze ve chvili, kdy - Pokud je prostor pro cyklisty volny (zadny cyklista se zde
v ném zastavite ,na ¢ervenou" a ¢ekate ,na zelenou®. Pokud pravé nerozjizdi do kfizovatky), nema pro vas toto misto
kfizovatkou pouze projizdite, chovejte se stejné jako na sve- Zadny dalsi vyznam. Pokud se vsak na svételné signalizaci
telné signalizaci bez opatfeni pro cyklisty. rozsviti Zluté svétlo ,Pozor!* a jede pfed vami cyklista, ktery
jiz nestihne kfizovatkou projet, pfedpokladejte, Ze zastavi
pravé na tomto misté.

§ Jaksenatodivélegisiativa?

*Pohybuji-li se pomalu nebo stoji-Ii vo-
zidla za sebou pri pravém okraji vozov-
ky™*, muze cyklista jedouci stejnym
smérem tato vozidla predjizdét nebo
objizdét z pravé strany po praveém okraji
vozovky nebo krajnici***, pokud je vpravo
od vozidel dostatek mista; pritom je po-
vinen dbat zvysené opatrnosti. (ZAKON
361/2000 Sb., § 57)

**Na pozemni komunikaci se jezdf vpra-
vo, a pokud fomu nebrani zviasini okol-
nosti, pfi pravém okraji vozovky, pokud
neni stancveno jinak. (ZAKON 361/2000
Sh., § 11 odst.1)
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Jak se mohu v obousmérce pohybovat?

pro cyklistu: pro motoristu:

- Pokud projizdite ve sméru shodném s ostatnimi vozidly, po- - Pohybujte se pfiméfenou rychlosti napravo od proti-
hybujte se spole¢né s nimi v pravé ¢asti vozovky. smérného vyhrazeného jizdniho pruhu a nezajizdéjte do néj
- Pokud jedete ve sméru opaéném nez ostatni vozidla, vyuzij- (iedinou vyjimkou je, kdyz objizdite pfekazku, odbocujete
te vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty. nebo parkujete).

- Ne vsichni motoristé a chodci maji tuto relativné novou upra- - Nezapominejte, Zevevyhrazenemjizdnim pruhu nesmite,
VU provozu zazitou, budte proto ve své jizdé opatrni a ohledu- z divodu zajisténi bezpeénosti pohybu cyklistl, zastavit
plni. ani stat.

R oEEN
LERNAEE

Na co si mam dat pii jizdé v cykloo-
bousmérce pozor?

- Ulice , s dvéma
‘tvafemi“ — takova je ~
- gykloobousmérka.
Pro cyklisty obousmérna,-
.~ pro motoristy véak jednosmérna.

pro cyklistu:

- Se zvysSenou opatrnosti se pohybujte zejmena
v oblasti kfizovatek, jedete-li ve sméru opacénem
nez motorova vozidla. Néktefi motoristé totiz ne-
musi dostate¢né véas predjimat trasu vaseho moz-
neho pfijezdu a vyjezdu.

pro motoristu:

- V oblasti kfizovatek se cyklisté mohou pohybo-
vat i v jinych smérech nez vy. Nezapominejte na
jednosmérnost vyhrazeného pruhu — cyklisté je-
douci ve vasem sméru s vami sdileji spoleény jizd-
ni pruh.

pro chodce:

- Prfed vstupem do vozovky se rozhlédnéte na
obé strany. Na pfechodu pro chodce mate sice
pfednost, nicmené nesmite pfi tom ohrozit cyklistu.
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pro cyklistu:

- P¥i najizdéni na stezku ¢&i vyjizdéni ze stezky dbejte zvysené opatrnosti —
nesmite nikoho ohrozit.

- P¥i vyjezdu z ukonéené stezky davate pfednost ostatnim vozidlim, neni-li
v misté stanoveno jinak.

pro chodce:

- V mistech pred zac¢atkem i za ukoncenim stezky se mohou pohybovat cyk-
liste, ktefi tudy v souvislosti s napojenim na stezku projizdéji. Chovejte se
zde tedy obdobné jako na samotné stezce pro chodce a cyklisty.

pro motoristu:

V okoli zacatku ¢i ukonCeni stezky nesmite zastavit ¢i stat tam, kde by to
omezovalo ¢i ohroZzovalo pohyb chodcl a cyklistll. Zaroven se zde chovejte
ohleduplné — po stezce jezdi ¢asto | méné zkuseni cykliste ¢i bruslafi.

pro bruslafe:

- Na stezce se pohybujte tak, abyste neohrozovali a neomezovali ostatni.
V zavislosti na mistnich podminkach se dale pohybujte spoleéné s chodci i
cyKklisty.
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pro cyklistu:

- Pohybujte se v pravé ¢asti stezky, pfedjizdéjte a objizdéjte zleva.
Prestoze je samotna stezka ur¢ena pouze vam a pfipadné brusla-
fum, jezdéte ohleduplné a predvidatelné.

pro chodce:

- Po stezce se nesmite prochazet. MizZete ji pouze prekonavat
v pficnem sméru tak, abyste neohrozili cyklisty i bruslafe. Vyjim-
kou z pé&siho pohybu je pouze vedeni jizdniho kola.

pro bruslafe:

- Pohybujte se v pravé casti stezky, pfedjizdéjte a objizdéjte zle-
va. Budte ohleduplni a pfedvidatelni. V pfipadé nutnosti (napf. pfi
vzajemnem vyhybani) pfestante bruslit.

pro motoristu:

- Po stezce se nesmite pohybovat, vjizdét do ni, stat ani v ni za-
stavit. MUzZete ji pouze piekonavat v pfiéném sméru (neni-li do-
pravnim znacenim uvedeno jinak).

§ Jak se na to diva legislativa?

L Stezka pro cyklisty” (¢. C8a), kiera prikazufe cyklistum
uzit v daném sméru takto oznaceného pruht nebo stez-
ky; pruhu nebo stezky smi uzit { osoba vedouci jizdni
kolo; pruh nebo stezku pro cyklisty Ize v jefim pribehu
rovnéz vyznacit barevné odilisnym povrchem nebo od-
lisnym provedenim povrchu; jinym ucastnikum provo-
zu na pozemnich komunikacich, nez pro které je tento
pruh nebo stezka urcena, je jejich uzivani zakazano.
[VYHLASKA 30/2001 Sb., § 10 pism. k)]

Je-li ziizen jizdni pruf pro cyklisty, stezka pro cyklisty
nebo je-ii na krizovatce s fizenym provozem zrizen pruh
pro cyklisty a Vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista
povinen jich uzit. (ZAKON 36172000 Sb., § 57, odst. 1)
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§ Jak se na to diva legislativa?

.Stezka pro chodce a cykliisty* (6. C9a), kterd
prikazuje chodeim a cyklistum uzit v daném
smeru takto oznaceneho spolecneho pruhu
nebo stezky; chodci a cyklisté se nesméji vza-
Jjemné ohrozit; znacka ukoncuje platnost znacek
& CTa, é. Cé8a & C10a. [VYHLASKA 30/2001
Sb., § 10, pism. m)]

Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty ozha-
cena dopravni znackou ,Stezka pro chodce
a cyklisty’, nesmi chodec ohrozit cyklistu jedou-
ciho po stezce. (ZAKON 361/2000 Sb., § 53
odst. 4)

Je-lf zfizena stezka pro chodce a cyklisty ozna-
¢ena dopravni znackou ,Stezka pro chodce
a cyklisty, nesmi cyklista ohrozit chodce jdouci
po stezce. (ZAKON 361/2000 Sb., § 57, odst. 5)
Osoba pohybujici se na lyzich, koleckovych
bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni
nesmi na chodniku nebo na stezce pro chodce
ohrozit ostatnf chodce. (ZAKON 361/2000 Sb.,
§ 53, odst. 8)

Jizdni pruh pro cykiisty nebo stezku pro cyklisty
muze uzit i osoba pohybujicl se na lyzich nebo
kole¢kovych bruslich nebo obdobném sportov-
nim vybaveni. Pritom je tato osoba povinna Fidit
se pravidly podie odstavel: 3, 5 a 6 a svételnymi
signély podie § 73. (ZAKON 361/2000 Sb., § 57,
odst. 7)

Cyklisté sméji jet jen jednotiivé za sebou. (ZA-
KON 361/2000 Sb., § 57, odst. 3)
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pro cyklistu:

- Pohybujte se v prave Casti stezky, predjizdéjte a objizdéjte zleva. Jez-
déte velmi ohleduplné a pozvolna predevsim tam, kde jsou na stezce
také chodci ¢i bruslafi anebo kde lze jejich nahly vyskyt v danem misté
ocekavat (narozi, vstupy, lavicky, pfistfesky). Zvlastni pozor davejte pre-
devsim na pohyb déti, osob s kocarky, starsich osob a pst — pfedvidejte
jejich pro vas nejnepfiznivéjsi pohyb. Pokud je to nutné, radéji vyrazné
zpomalte ¢&i zastavte — na stezce jste nejsilngjsim ucastnikem provozu,
miizete zavazné ohrozit ostatni i sebe. Jestlize na sebe potfebujete upo-
zornit, pouzijte zvonek ¢&i zvolani.

pro chodce:

- Pohybujte se v prave casti stezky. Nezapominejte na to, ze kolem
vas mohou jezdit cyklisté a bruslafi. Chovejte se proto ohleduplng,
pfedvidatelné a ponechavejte vlievo vedle sebe dostatek volného mista
pro prijezd. Pokud jste na stezce s détmi nebo se psy, shazte se zamezit
jejich nepredvidatelnému pobihani.

pro bruslafe:

- Pohybujte se v prave c¢asti stezky, predjizdejte a objizdéjte zleva.
Nezapominejte na to, ze pfi brusleni zabirate vétsi sirku stezky, pficemz
zaroveh neustale ménite svij prijezdny profil. Budte proto velmi ohleduplni
a drzte se vySe uvedenych zasad pro cyklisty i chodce.

pro motoristu:

- Po stezce se nesmite pohybovat, ani do ni vjizdét, zastavit a stat.
MUlzete ji pouze piekonavat v pfitném sméru a to pouze na mistech
k tomu uréenych a pfislusné oznacéenych (nheni-li dopravnim znacenim
uvedeno jinak).

pro cyklistu:

- Pohybujte se v c¢asti stezky uréené pro provoz
jizdnich kol.

- Je-li zde povolen obousmérny pohyb cyklistl, jezdéte
v prave casti nerozdéleného pruhu ¢i v pravem jizdnim
pruhu. Predjizdéjte a objizdéjte prfedevsim zleva.
V odlvodnénych piipadech mlzZete viet i do pasu pro
chodce, nesmite véak nikoho ohrozit.

- Nenechte se svadét k rychlejsi jizdé svym vlastnim
vyhrazenym koridorem. | do né&j totiz mohou nepfed-
vidatelné vstupovat chodci.

- Jezdéte ohleduplné a pfedvidatelné.

pro chodce:

- Pohybujte se v té casti stezky pro chodce, ktera je
uréena pfedevsim vam. Pruh pro cyklisty neni uréen
k chiizi, vstupujte do n&j pouze v odivodnénych pfipadech
(napf. pfi obchazeni a vchazeni &i vychazeni ze stezky),
pficemz nesmite nikocho ohrozit.

- Nezapominejte, Ze i ve vasem vyhrazenem koridoru se
mohou pohybovat cykliste.

- Pohybujte se ohleduplné a predvidatelné.

pro bruslafe:

- Pohybujte se predevsim ohleduplné v zavislosti na mistnich podminkach.
- Muzete bruslit v éasti pro chodce i cyklisty. Vhodnéjéi povrch byva
v cyklistickem pruhu. Problematicky je vsak hmatny pas pro nevidome
uprostfed stezky, ktery je pro vas prakticky nesjizdny a za urcitych
podminek i nebezpecny.

pro motoristu:

- Po stezce se nesmite pohybovat ani do ni vjizdét, zastavit ani stat.
MUlzete ji pouze prekonavat v pfiéném sméru, a to pouze ha mistech
k tomu uréenych a pfislusné oznacenych (neni-li dopravnim znacenim

§ Jak se na to diva legislativa?

»Stezka pro chodce a cyklisty” (€. C10a), které
prikazuje chodcum a cyklistum uzit v danem
sméru vyznacenceho samostainého pruhu
nebo stezky a oznacuje jejich sftuovani; chodei
a cyklisié sméji sousedniho pruhu uzit jen pri
obchazeni nebo objfizdeni prekazky, znacka
ukonéuje platnost znacek ¢. C7a, ¢. C8a,

é. C9a. [VYHLASKA 30/2001 Sh., § 10 pism.
o)]

Je-li zfizena stezka pro chodce a cykiisty
znacena dopravni znackou ,Stezka pro
chodce a cyklisty”, na které je oddélen pruh
pro chodce a pruh pro cykiisty, je chodec
povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro
chodce. Pruh vyznaceny pro cyklisty mize
chodec uzit pouze pfi obchazeni, vchazeni
a vychazeni ze stezky pro chodce a cyklisty;
pritom nesmi ohrozit cyklisty jedouci v pruhu
vyznaéeném pro cyklisty. (ZAKON 361/2000
Sh., § 53, odst. 5)

Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty
oznacena dopravni znackou ,Stezka pro
chodce a cyklisty’, na které je oddélen pruh pro
chodce a pruh pro cyklisty, je cykiista povinen
uzit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh
vyznaceny pro chodce mize cyklista uzit
pouze pri objfizdéni, predjizdéni, otaceni,
odboovani a vjizdeni na stezku pro chodce
a cyklisty; pritom nesmf ohrozit chodce jdouci
v pruhu vyznadeném pro chodce. (ZAKON
36172000 Sb., § 57, odst. 6)
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pro cyklistu:

- Na prejezdu bez svetelne signalizace jste povinni davat pred-
nost véem vozidlum, jeZ se po komunikaci, kterou chcete pie-
konat, pohybuji. Pfed vjezdem do vozovky proto zpomalte, prip.
i zastavte tak, abyste se bezpecné uijistili, ze nikoho neohrozite.
Na obousmémém prejezdu se pohybujte vpravo.

- Prejezd se svételnou signalizaci vam umozniuje vjet do vo-
zovky pfi zapnuté svételné signalizaci pouze na zeleny signal
WMolno". Ackoli mate prednost v jizdé, pohybuijte se piimérenou
rychlosti tak, aby vas odbocujici motoristé mohli véas zaregistro-
vat. Pokud béhem jizdy po prejezdu padne ,ervend", pokracuijte
dale az na jeho konec ke svételnému navéstidlu. Je-li uprostred

piejezdu délici ostruvek bez navéstidla a vy jedete prilis pomalu,
radéji zde zastavte a pockejte na dalsi ,zelenou”.
- Pri vypnuté signalizaci plati pravidla pro prejezd bez signalizace.

§ Jak se na to divé legislativa?

pro chodce:

- Pokud to neni nezbytné nutné (z divo-
du obchazeni ¢i v jinych odivodnénych
pripadech), nepohybuijte se zde.

pro bruslare:

- MlZete se zde pohybovat za podminky
dodrzovani zasad platnych pro cyklisty.
pro motoristu:

- Pred prejezdem pro cyklisty jedie se zvysenou
opatrmosti a ohleduplnosti. Pri odbocovani k prejez-
du s funkéni svetelnou signalizaci davate cyklistum
na prejezdu prednost v jizdé.

- Pokud se blizite k nesignalizovanému prejezdu
s cyklistou, muzete mu ohleduplnou jizdou umoznit
snadné prekonani komunikace. Na prejezdu nesmi-
te zastavit, stat, couvat ani se otacet.

JPrefjezd pro cyklisty” (¢.V8a), ktery vyznacuje plochu, ktera je urcena pro prejizdeni cyklistu pres pozemni komunikaci; plocha
muze byt barevné odliSena ¢ervenou barvou nebo jinym zpusobem; ,Prejezd pro cyklisty piimknuty k prechodu pro chodce*

(¢. VV8b), ktera vyznacuje plochu, uréenou pro prejizdéni cyklisti pres pozemni komunikaci bezprostiedné sousedici s pfechodem
pro chodce; znacka pferustjfe platnost znacky ¢. B9, znacdek ¢. IP11a aZ ¢. IP11c, ¢ IP11faZ ¢ IP2, ¢. IP13b, ¢. IP13c a znacky
& IP25a se symboly téchto znacek. (VYHLASKA 30/2001 Sh., § 19), [VYHLASKA 247/2010 Sb., § 19, pismeno ¢, d)]

Tj. .Zakaz stani®, ,Parkovisté* a ,Zéna s dopravnim omezenim*. Ridié se nesmi otadet a couvat na prejezdu pro cyklisty.

[ZAKON 361/2000 Sb., § 24, odst. 4, pism. d)]

1. Bud'te ohleduplni!

Choveijte se tak, abyste nikoho neomezovali ani neo-
hrozovali, Nezapominejte na cyklisty a chodce — ne-
jste tu sami.

2. Hlidejte si smér pohybu!
Jezdete vzdy napravo a za sebou. Pouze pri snize-
ném provozu je mozné se pohybovat vedle sebe.

3. Noste ochranné pomticky!

Kazdy, kdo vyuzZiva cyklostezku ke sportovnim aktivi-
tam, je povinen uzivat helmu a dal$i ochranné pomuc-
ky dle uvazeni.

pro cyklistu:

- Prechod pro chodce sméji pouzivat jen chodeci ¢i bruslafi, jiz-
da na jizdnim kole je zde zakazana. Do vozovky tedy mizete
vstoupit jediné jako chodec a prechod piekonat vedenim kola.

pro chodce:

- Pri prechazeni bez svéetelné signalizace mate pred ostatni-
mi vozidly (s vyjimkou tramvaje) prednost. Nevstupujte vsak
do vozovky bezprostiedné pred blizicim se vozidlem. Pokud
funguje svételna signalizace, vstupujte do vozovky pouze ,na
zelenou”, Chodte vpravo.

pro motoristu:

- Pred prechodem pro chodce jedte se zvySenou opatrnos-
ti a ohleduplnosti. U nesignalizovaného prechodu umoznéte
chodcum piekonat komunikaci, chystaji-li se vstoupit do vo-
zovky anebo ji jiz pifechazeji. To plati také u signalizovaného
prechodu pri odbocovani v krizovatce se zapnutou signalizaci

(s vyjimkou smeroveho leveho odboceni).

§ Jak se na to diva legislativa?

Pricne &ary jsou b) ,Prechod pro chodece” (€.V7),

pro bruslare:
- Muzete se zde pohybovat pfi dodrzovani
zasad platnych pro chodce.

4. Zvladate svoji rychlost?

Jezdéte s primérenym odstupem a s ohledem na vzdalenost,
na kterou vidite. Svou rychlost a sviij zptisob jizdy pfizpusobte
svym zkusenostem. Zbytecné neriskujte!

5. Na brusle jen bez alkoholu a drog!
Ugastnici pod vlivem alkoholu a jinych drog nesmi na cyklos-
tezku, Mohli by ohrozit sebe i ostatni,

6. Do protisméru jen pfi predjizdéni!
Do protismeéru vjedte jen pfi predjizdéni.

7. Predjizdéjte opatrne!
Predjizdéjte vidy vyhradné zleva. VZdy je lepsi dat o sobé na-
hlas védét — ,jedu zleva®. Za uvolnéni cesty podékujte.

ktera vyznacuje misto, které je urdeno pro pre-
chazeni chodcti pres pozemni komunikaci; znac-
ka prerusuje platnost znacky ¢ B29, znadek ¢.
IP11a az ¢. IP11c, ¢. IP11faZ ¢. IP12, ¢. IP13b, €.
IP13c a znacky ¢. IP25a se symboly téchto znacek
(VYHLASKA 30/2001 Sb., § 19), tj. ,Zakaz sta-
ni*, Parkovisté* a ,Zona s dopravnim omezenim’.
Ridi¢ se nesmi otacet a couvat na prechodu pro
chodce. [ZAKON 361/200 Sb., § 24, odst. 4, pism.
c)]

Chodec nesmi vstupovat na prechod pro chodce
nebo na vozovku bezprostfedné pred bliZicim se
vozidiem. [ZAKON 361/2000 Sb., § 54, odst. 3]

Signal se zelenym plnym kruhovym svétlem ,Vol-
no* (znamena pro fidice) moZnost pokracovat
v jizdé, a dodrZi-Ii ustanoveni o odbocovani, muze
odbocit vpravo nebo vievo, pficemi musi dat pred-
nost chodeum prechazeficim ve volném sméru po
prechodu pro chodce. Sviti-li signal ,Signal pro
opusténi kiizovatky” umistény v protilehlém roht
kiizovatky, neplati pro odbocovani vievo § 21 odst.
5. [ZAKON 361/2000 Sb., § 70, odst. 2. pism. ¢ )]

8. Pozor na vjizdéni a rozjizdéni!
Pred vjizdénim na cyklostezku/vozovku se vzdy rozhlédnéte
obéma sméry, at' nékomu nevjedete do drahy.

9. Bud'te pozorni pfi zastavovani!

Potiebujete-li zastavit na stezce, nejprve zjistéte, ze tim ne-
budete nikomu piekaZet ¢i jej ohroZovat. Chovejte se predvi-
datelné a zbyte¢né neklickujte.

10. Bud'te ndpomocni pfi tirazu!

Pri trazech je kazdy (castnik provozu cyklostezky povinen
poskytnout prvni pomog, privolat v pripadé nutnosti zachran-
nou sluzbu a prokazat se jako Ucastnik/svedek dopravni ne-
hody osobnimi ddaji.

56 BRNO - MESTEM NA KOLE BRNO — MESTEM NAKOLE 7/




DOPRAVNI OBSLUHA

Jak se mohu v pési zéné pohybovat?

pro cyklistu:

- Je-li na dopravni znadce ,Pé&si zéna" piktogram jizdniho kola ¢&i
odpovidajici textova uprava*, mizete se v pési zoné pohybovat
na jizdnim kole bez ¢asoveho ¢i prostorového omezeni primére-
nou rychlosti**. Nezapominejte pfi tom nicméné na ohleduplnost
vUEi chodelm a daldim uéastnikiim provozu.

- Pokud je na dopravni znacce ,Pési zona" piktogram jizdniho
kola ¢i odpovidajici textova uprava s podrobnéjsim popisem pro-
vozniho rezimu, jste povinni toto opatfeni respektovat. Jizdni kolo
tak mlzete pouzivat k jizdé napfiklad pouze ve vymezeném ko-
ridoru nebo Case. Pokud je néktery koridor v pési zoné lépe pfi-
zplsobeny jizdé na kole, ale tato Uprava neni soucasti svislého
dopravniho znaceni, miZete jezdit i mimo tento koridor.

-Pokud na dopravni znacce ,Pési zona" neni piktogram jizdniho
kola ¢i odpovidajici textova Uprava, nejste v tomto prostoru oprav-
néni k pohybu na jizdnim kole.
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§ Jak se na to diva legislativa?

*Do pési zény je povolen vjezd jen vozidlam vy-
znacenym ve spodni éasti dopravni znacky podle
odstavce 2. [ZAKON 361/2000 Sh., § 39, odst. (4)]

**V obytné zoné a pési zéné smi ridic jet rychiosti
nejvyse 20 kmvh. Pritom musi dbat zvysene ohle-
dupinosti vici chodcum, které nesmi ohrozit v pfi-
padé nutnosti musf zastavit vozidlo. Stani je dovo-
leno jen na mistech oznacenych jako parkovisté.
[ZAKON 361/2000 Sb., § 39, odst. (5)]

pro chodce:

-V ramci pé&i zony se mize-
te pohybovat prakticky neome-
zené. Avsak | pfestoZe je tento
prostor vytvofen pfedevsim pro
vas, hezapominejte na to, Ze
i zde se muzete setkat s jizdnimi
koly nebo jinymi vozidly (pfesny
provozni rezim pési zény je vZdy
uveden na dopravnim znaceni
pfi jejim obvodu).

- Vystiihejte se zde predevsim
neocekavatelného chovani, kte-
rym byste mohli ohrozit sebe
nebo ostatni. Bezdlvodné rov-
néz neomezujte pohyb ostatni
uéastnikld provozu.*

§ Jak se na to diva legislativa?

*Vozidfo je motorove vozidlo, nemotorove vozidlo
nebo tramvaj. [ZAKON 361/2000 Sb., § 2, pism.
)] Nemotorové vozidio je vozidlo pohybujici se
pomoci lidské nebo zvifeci sily, napfikiad jizdnf
kolo, ruénf vozik nebo potahové vozidic. [ZAKON
361/2000 Sh., § 2, pism. h)]

**Kde neni chodnik nebo je-Ii neschudny, chodf
se po levé krajnici, a kde neni krajnice nebo je-li
neschadna, chodi se co nejblize pri levém okra-
Ji vozovky. Chodci sméji jit po krajnici nebo pri
okrafi vozovky nejvyse dva vedle sebe. Pri snize-
né viditelnosti, zvysdeném provozu na pozemnich
komunikacich nebo v nebezpetnych a nepre-
hlednych Usecich sméjf jit chodei pouze za se-
bou. (ZAKON 361/2000 Sb., § 53, cdst. 3)

Jak se zde mohu pohybovat?

pro cyklistu:

- Dopravni znacka ,Zakaz vjezdu véech motorovych vozidel* (B11)
vam umoZiuje neomezeny prujezd okolo této znacky a plné vyuzZiti
takto ozna¢ené komunikace.

- Pfi pohybu po navazujici komunikaci jezdéte vpravo a chovejte se
stejné, jako byste byli ha bézné pozemni komunikaci.

- Prizplsobte zpusob jizdy charakteru koridoru a uzemi. Snazte se
pfedvidat mozny provoz chodcl i vozidel (znacka muzZe byt osazena
pouze na jednom z vjezdi).

- Nezaménujte mylné toto dopravni znaceni se ,Zakazem vjezdu
vsech vozidel" (B1). Tento zakaz se vztahuje i na cyklisty®, neni-li do-
datkovou tabulkou pod znackou uvedeno jinak.

pro chodce:

- Pokud je tato dopravni znacka umisténa v hézném ulicnim profilu,
pohybujte se nadale po chodniku. Tato znaéka pro vas nema zadny
pfimy vyznam.

- Pokud je tato dopravni znacka umisténa na cesté ¢i komunikaci bez
chodnikl, pohybujte se v souladu se zakonem**. Zohledfujte zejména
charakter mista a pfedpokladany pohyb cyklistll, pfipadné motoristi.

pro motoristu:

- Do takto oznaceného mista nesmite s motorovym vozidlem vibec
vjizdét (neni-li dodatkovou tabulkou pod znackou uvedeno jinak).

- Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel® mize pro danou komuni-
kaci platit pouze ve vasem sméru jizdy. | za touto znackou tedy mizete
spatfit motorova vozidla.
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JIZDNI KOLO
A VEREJNA DOPRAVA

Moznost vyuzivat vefejnou hromadnou dopravu maji nejen
chodci, ale také cyklisté. Pro né mize byt kombinace kola
a verejné dopravy velmi vyhodna napfiklad tehdy, potfebuji-li
pfekonat vétsi vzdalenosti, nepfijemne stoupani, vodni toky,

nepfizen pocasi, nepojizdnost kola, anebo jsou-li jednoduse

jiz z jizdy na kole unaveni.

Kdy mazZe cyklista do vefejné dopravy?

- Kolo muzete piepravovat v zdnach
100+101 kdykoliv, pokud je pfislusné vo-
zidlo vefejné hromadné dopravy volné.

- Jizdni kolo podléha ceniku za dovozne
dle Tarifu IDS JMK. Mate-li pfedplace-
nou mésicéni, ctvrtletni i rocni jizden-
ku, mizete kolo pfepravovat zdarma.
V opacnem pfipadé musite za kolo za-
platit zlevnénou jednorazovou jizdenku.

- S jizdnim kolem nastupujte do vozidla
dvefmi ozna¢enymi symbolem kocéar-
ku nebo kola. Pocet symboll na dve-
fich vozidla (mimo CD) stanovuje po-
cet soucasné prepravovanych kodarkd
a jizdnich kol. Ridié je nicméné oprav-
nén povolit pfepravu i vétsiho mnozstvi
jizdnich kol.

- Pfeprava koc¢arku a voziku pro invalidy
ma vzdy pfednost pfed pfepravou jizd-
nich kol.

- Preprava jizdnich kol nesmi ohrozit
bezpecnost a plynulost pfepravy a ne-
smi byt na obtiz ostathim cestujicim.
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- Prepravovat jizdni kolo v regionalnich
autobusovych linkach neni z kapacithich
divodl mozné.

- Na delsi vzdalenosti je mozné kolo pfe-
pravovat vlakem. Kolo mizZete pfevazet
jako spoluzavazadlo nebo prostrednic-

Pfi pfepravé jizdniho kola v prostfedcich vefejné dopravy je
nicméné nutné mit na paméti, ze tyto prostiedky jsou ureny
v prvé fadé pro pfepravu osob. Preprava jizdnich kol je tedy
v tomto sméru pouze pfijemnym nadstandardem.

tvim sluzby ,Uschova b&hem piepravy”.

pro cyklistu:

- Kolo umistujte na mista k tomu urée-
na tak, aby co nejméné prekazelo ostat-
nim cestujicim (do specialnich Gchytl,
mimo prostor pouzivanych dvefi), a vzdy
jej zajistéte proti samovolnému pohybu.
K ostatnim cestujicim budte ohleduplni.

- Prepravujte pouze ocisténe kolo. Ne-
zapominejte, Ze ostatni cestujici i za-
méstnanci dopravcl si d&laji na cyklisty
nazor i podle vaseho chovani.

pro chodce:

- Méjte pochopeni pro ,nhechrabanost*
cestujicich s jizdnimi koly. Primérne
kolo méfi na delku 1,8m a vazi pres
10kg. Zbytecné proto nezabirejte pro-
story uréené nebo vhodné pro pfepravu
jizdnich kol. Citite-li se omezeni nebo
ohrozeni jizdnim kolem, sdélte to slusné
nejprve jeho majiteli.
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VNEJSiI PODMINKY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

PROSTOROVE USPORADANI

Mé&sto Jihlava je sidlem kraje VysocCina. Vedle historického mésta
Jihlavy spada do jeho spravniho Uzemi nékolik urbanisticky
samostatnych obci pfi¢lenénych k méstu.

Z pohledu zhodnoceni jeho potencialu pro dopravu na kole je
dualezitym kriteriem rozloha Uzemi a jeho geomorfologie.

Jihlava se rozklada na plose ca 87 km”a lezi na soutoku fek Jihlavy a
Jihlavky. Nejvzdalenégjsi Casti mésta lezi 6 az 8 km od centra (Popice,
Antonindv Dul), kompaktné zastavéné Uzemi saha do vzdalenosti cca
3 km od stfedu mésta. Vzdalenost okrajovych ¢asti ve sméru vychod-
zapad Cini cca 7,5 km, ve sméru sever-jih cca 14,0 km.

Celé uzemi ma charakter nahorni plosiny, ktery je rozdélena na ffi
celky hluboko zafiznutymi udolimi Fek. Zasadni zdroje a cile cest ve
mésté jsou umistény tak, Ze je tfeba tato udoli Casto pfekonavat.
Tento fakt vede ke snaze vyuzivat sklonové nejvyhodnéjsich tras, coz
jsou historické cesty, dnes obvykle sbérné komunikace. DalSi bariéru
tvofi silnice 1/38, pro jeji pfekonani jsou (vyjma plochy pfimo

nad tunelem) jedinymi spojnicemi opét sbérné komunikace.

R 25
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KLIMATICKA CHARAKTERISTIKA

Nadmofiska vyska 449-681 mn. m.
Prevladajici sméry vétra v lété zap., severozap., jihozap.,
Prevladajici sméry vétrd v zimé jihovychod., vychodni
Prdmérné lednové teploty -3,5°C

Primérné ¢ervencové teploty 16,5 °C

Primérné ro¢ni teploty 7,0°C

Primeérné roéni srazky 630 mm.

Pomérné pfiznivé klimatické podminky umoznuji zafadit kolo mezi
plnohodnotné dopravni prostfedky, alespor po vétsi ¢ast roku.

Zku8enosti ze zemi s rozvinutou cyklistickou kulturou navic potvrzuiji,
ze existuje pfima uméra mezi kvalitou cyklistické infrastruktury a
celoro€nim vyuzivanim kola pro kazdodenni cesty za praci, nikoliv
mezi pfiznivym klimatem ¢i rovinatosti a pouzivanim kola pro dopravni
cesty.

Klima (a podstatné ani utvareni povrchu) tedy neni pro vyuzivani kola
rozhodujici.
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MAPA KLIMATICKYCH OBLASTI CR - QUITT 1971
(Jihlava - Mirné tepla 3)

“Uzemi je charakteristické normaln& dlouhym létem, mirné teplym a mirné
suchym.

Pfechodné obdobi je kratké s mirné teplym jarem a mirné teplym podzimem.
Zima je kratka, mirné chladna a mirné sucha, s normalnim az kratkym
trvanim snéhové pokryvky.




b A “"\ | DOPRAVNI POPTAVKA
E CILE DOPRAVNI

| ?ﬁ —  BARIERY
A EEEEEEER ZELEZNICE

EEEEEEEESN HLAVNITOKY

ROZLOZENI ZDROJU A CILU'DOPRAVY, =\

Znalost rozlozeni obyvatelstva a pracovnl'ch'@FJlTéZl‘féSﬁN'fgélmci mést; : froesy LA § o, s
je nutnou podminkou ke zji§téni dalezitych vztahti v azemi. | e ey I
Zakladni rozdéleni zdroju a cilti cest se po rozboru typického Zivotniho, A s e X
stylu obyvatel da definovat nasledovné. Zdroje predstavuji lokality pro ©
bydleni. Cile Ize rozlisit na dopravni a rekreacni dle preference pfi =~ .‘

jejich dosahovani (rychlost, atraktivita prostredi).”

Ve

~p==f _:‘.... Pp—
Cile dopravni: pracovisté, kazdodenni nakupy, socialni ko"nt@k'ty ve
volném Gase ) "X A Y
Cile rekreatni: vikendové nakupy, kazdodenni sport a rekreace, =
vikendova rekreace a sport . B,

5

memsmmmnn|  OBCHVAT, DALNICE

Na zakladé tzemniho planu byly zohlednény zdroje.a cile stavajici i
navrhované. Vzhledem k rozloze mésta je jizdni kolo relevantnim -
dopravnim prostfedkem pro vSechny vztahy. Pohyb na jizdnim kolé
vedle reliéfu znesnadriuji liniové bariéry, kterymi jsou vodni toky
(zejména feky Jihlava a Jihlavka), Zelezni¢ni traté a silnice 1/38.

Tato mapa ukazuje pfimé spojnice zdroju (bydleni) a cilty(pracovisté, ¢
8koly, nemocnice, Gfady atd.). Tyto spojnice pak byly “ohybany” do .
koridoru (ulic) tak, aby hypoteticky uzivatel dosahl cile své cesty.
rychle. Pfitom byly brany v Gvahu nasledujici.charakteristiky koridord:
sklonitost b
pfimost
intenzity IAD B N A
pocty kfizovatek s nutnosti davat pfednost v jizdé .
kvalita povrchu % '
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ZAKLADNI KOMUNIKAGNI SYSTEM MESTA " SILNIGNI SiT NA UZEMI ME'STA L e —
Vycha2| ze zakladniho ¢lenéni mistnich komunlkaCI podle dopravn\"ho Rozdéleni silnicni sité na Uzemi mésta se Fldl z&konem 13/1997 o s Ny :{
vyznamu dle CSN 736110. _ ; ~pozemnich komunikacich.

Komunikace funkcni skupmy A ~7 ; 7N . "Pozemni komunikace je dopravni cesta urpena k uziti S|In|cn|m| a :{
Rychlostni komunikace se na Gzemi Jihlavy nevyskytuji. \ _ jinymi V021d|y (tedy i koly) a ChOdC' 5o : ———

Komunikace funkcni skupiny B~ S : ‘Silnice L 14 / ~
Sbémé komunikace obytnych Utvart, spojeni obci, pratahy silnicI., IIl. .~ Silnice je verejne pfistupna pozemm komunikace urtena k uZiti = e [ ——
a llLtfidy a vazba na tyto komunikace na hranici niz$ich ( . silniénimi_a_jinymi vozidly (tedy i koly) a chodCI Silnice tvori - ,- ' .‘
urbanistickych atvar(, nebo mezi nimi, astedné omezeni pnme -~ silni¢ni sit. Silnice se podle svého. urgenila dopravniho vyznamu N/ |
obsluhy. . rozdéluji do téchto tfid: _ _ I\ /
Sbé&rné mistni komunikace pfivadi dopravu obce (mésta) na vneJS| - -silnice I ffidy, ktera je urtena zejmena bro délkovou @ ‘ == W
silniéni sit nebo na mistni rychlostni komunikace, tvofi hlavni dopravni | ~ mezistatni dopravu, j : 3 ' —
osy obci a spolu s rychlostnimi komumkacem}mohou vytvaret hlavm \ - silnice Il tridy, ktera je urcena PFO dopravu mezi okresy, ' g _ o
komunikaéni systém obci. — —g - silnice IlI. trldy, ktera je uréena k vzajemnému spojeni ObCI nebo: . L /4
Jsou hlavnim nositelem tras vefejné hromadné dopravy Mohou slou2|t N | jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace. '
jako pruatahy silnic. PIni také funkci obsluhy pr;lehle zastavby. Tato ! \ b
funkce se v odavodnénych pfipadech muze omezit. Vedeni cyklistické - .Silnice I.” tfidy vystavéna jako rychlostni silnice |je uréena”pro. rychlou
dopravy po téchto komunikacich nemtiZze byt ze zakona vylougeno, o i 7 dapravu a je pfistupna pouze  silni¢nim motorovym vozidiam, jejichZ
to vétsi daraz je vSak potfeba vénovat zajisténi dosiatecne : ~nejvyssi povolena rychlost neninizsi, nez stanow&vlasth| predpis.
bezpeénosti. _ \ j Rychlestm silnice ma obdobné stavebne technické vybavenl jako

Komunikace funkcni skupiny C ' dal_mce ‘Neni tedy pouZitelna pro jizduna kole. AN

Obsluzné komunikace ve stavajici i nové zastavbé. Mohoumnl byt ; cykllstlcka stezka ]
pratahy silnic ll1.tFidy a v odéivodnénych pfipadech i Il.tfidy mezi Je mistni komunikaci IV. tfidy nebo ucelovou komunlkaC|
zénami obce (mésta) a uvnitf t&chto zén umoznéni pfimé obsluhy.... \ A :
vSech staveb vSech staveb. Obsluzné mistai komunikace pIni.__ b
obsluznou funkci, zpfistupfiuji Uzemi a stavby: Nemaji umozievat e ey, P
zbyte¢né prljezdy obytnymi okrsky. Sbérna dopravnl funkce je
nezadouci, ale mohou slouZit jako prutahy silnic I11. |ﬂTrldy V'malych
obcich. Vedem verejné dopravy je mozné. Na obsluznych mlstnfch
komunikacich maji byt v co nejvétsi mife aplikovana opatteni pro*,
regulaci rychlosti ve smyslu zvlastnich predpisu. Jsou tudiz spolecne

spolecné se stezkami pro cyklisty nejvhodnejsi variantou pro-— \ ' Py
cyklisticky provoz. | : "-'," ; /

/ {

Komunikace funkcni skupiny D | ' e
Komunikace nepfistupné provozu silni¢nich motorovych v02|del,5 ~—
komunikace, na kterych je umoznén smiSeny provoz. ¥ i _ | A —
D1- komunikace s pfistupem dopravy za stanovenych pogm‘ inek '
podle zvlastnich predpisli (zejména pési zény a obytn ony)

D2 — komunikace s vylouéenym pFistupem motorové opravy, uréené

predevsim pro provoz chodcu nebo cyklistd.

Zakladni komunikacni systém obce tvofi vybraé komunikace, které
pIni pfevazné dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) to jsou
komunikace funk&nich skupin A a/nebo B pfipadné C.

Na komunikacich funkénich skupin B a C se mohou pouznt zklldnovaC|
prvky podle zvlastnich pfedpisu.

Ostatni komunikacni sit tvofi zejména komunikace funkéni skupiny C ' -4

a D. Na komunikacich funkéni skupiny C a podskupmy D1

(v odlvodnénych pfipadech i funkéni skuplhy B) musi byt v co nejvétsi
mife aplikovany zklidfiovaci principy a prvky\uvedene ve zvlastnich
predpisech. Mezi vyznamné zklidiovaci principy patfi také uplatném ¥
ploSnych dopravnich omezeni v ucelenych,z'onach ObCI napr |
rychlostnich limitd 30 km/h. o




INTENZITY [voz./24 hod]

INTENZITY INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVE DOPRAV )DEL 2010 N st S T Y S —
Intenzity individualni dopravy hraji déleZitou roli pfi vybé& s L L _ e TE e O L RS S NT N g UL 3 k-4
opatieni pro zajisténi dostatecné bezpecnosti | AN S I . PNt S KN \ B AT TS § i ‘.

V Jihlavé nejsou intenzity motorové dopravy diivodem ke str - WS Ledesesdl % W i A B TN ! ' 25005000
vymistovani cyklisti z hlavniho dopravniho prost: 3 - e S i . A7 - ' h ) A

Naopak, na vétsiné komunikaci neni tfeba zfizovat pro
opatfeni (mimo sbé&rné komunikace typu Jiraskova,
Hradebni se jedna o vétSinu ulic) \’?

Na mapé jsou vyobrazeny pro cyklisty relevantni komt
(vynechana je pouze D1 a 1/38), kde maji intenzity moto
podle modelu prekrocit 2500 voz./24 hod. P '

ey - A
~ X

Vyznam tohoto vykresu je v tom, Ze ukazuje komunikace, :.’
se zamyslet nad opatfenimi ochrany cyklistl nejdri
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___________

zdroj:

CityPlan, spol. s r.o.

Podrobny dynamicky model mésta Jihlavy
ve vazbé na Uzemi kraje Vysocina
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PODMINKY A PRUZKUM"Y.V

CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA.rBREZEN'

b S
i

CYKLOTRASY ZNAGENE

NA KOMUNIKACI

TRASY PROVERENE VE STUDII

¢ oUR

TRASY PROVERENE VE STUDI)

(1 DUR A DALE NEPRIPRAVOVANE

Aktualni stav sité cyklistické infrastruktury - - Lo v
doporucené cyklisticke trasy (zlute znaceni). aaféallzovane cyldlstrcke
stezky a jina opatfeni na uzemi mésta (obousmem’ﬁ pmqvoz cgldlst |
jednosmérkach apod.) i s
V porovnani s celkovou délkou komunlkacm\sue fvoi’l tyto tré39 Jjen-.
zanedbatelné procento. [ £ ]
Jelikoz ve stavajicich podminkach je cyhodoprava vnlmana j-B,kO )
nebezpecna (z dvodu rychlé soubézné 1AD), je jeu I‘OZ\IOJ uz:te;-z_" :
svazan s nabidkou kvalitni infrastruktury. £ | ,-‘;x
Pro vétsi informacni hodnotu vykres rovnéz obraZUJe trésy ktere bny
jiz provéfeny v néjakém stupni projektove priprayvy (studle IS

DSP). Nékteré z nich s dale pfipravuji - viz vyk es etap |
opustény (zeJmena kvuli snaze veést cyklisty mi )

prostor, coz je na vét§iné mist nemozné), pr,aH

TRASY PROVERENE V DSP
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DALKOVE CYKLISTICKE KORIDORY - EVROPSKE

V letech 1995 az 1997 vypracovala pracovni skupina Evropské
cyklistické federeace (ECF) navrh projektu pro vytvofeni panevropské
sité cyklotras pod nazvem EuroVelo. Ackoliv je tato sit minéna jako
liniova pro cykloturisty na dovolené, bude samoziejmé vyhodna i

pro obyvatele vSech sidel a regionl pro kazdodenni pouzivani. Projekt
EuroVelo zahrnuje nejriiznéjsi aspekty silni¢ni dopravy: cestovni ruch,
rekreaci, ochranu zivotniho prostiedi, plynulost provozu a jeho
bezpecnost, ale i rozvoj regionalni infrastruktury a zdravi obcand.
Zakladem projektu EuroVelo se stavaji existujici trasy. Tim se uSetfi
finanéné naro¢na konstrukéni prace. Distribuce informacnich
materialt a znaceni cest by mélo probihat na evropské urovni.
PFislusné mapy, broZury a priivodcovska literatura maji byt
pfizplsobeny situaci na narodni, regionalni a lokalni drovni. Prvni
trasa byla otevfena v ¢ervnu 2000 v Anglii, nejuspésnéjsi trasou je

v soucasné dobé budovana trasa EuroVelo 6 spojujici Atlanticky
ocean s Cernym morem.

Cela sit by méla byt hotova mezi lety 2011 a 2016. Jednotlivé trasy
maji byt oficialné otevieny, az dosahnou urcité ,uspokojivé“ urovné.
Po pfedani se ma trasa dale vylepSovat, aZ bude mit ,Zadouci*
uroven. Poté vstoupi v platnost procesy, které budou pecovat o stalou
udrzbu, eventualné o zlepSovani dosazeného standardu. ZkuSenosti

s Dunajskou cyklistickou cestou (DonauRadVeg — EuroVelo ¢€.6)

v Rakousku uz ukazaly, Ze cykloturistika v sobé ma enormni potencial
k obnoveni turistiky viibec. Na cyklisty tu pfipada az 90 % noclehd.
Diky cykloturistice je moZno objevit zcela nové turistické oblasti, jak to
jasné dokazuje rychly uspéch Sea to Sea Cycle Route v severni
Anglii. Pravé tak vyrazny je narust pracovnich mist v malych
podnicich, které jsou s tim spjaty. Dansko a Nizozemi vyuZivaji uz
dlouho vyhod, které pfinaseji investice do cykloturistiky.

Severojizni trasy

EV 1 — Trasa po pobfeZi Atlantiku: North Cape — Sagres (8 186 km)
EV 3 — Poutnicka trasa: Trondheim — Santiago de Compostela (5 122
km)

EV 5 — Via Romea Francigena: Londyn — Brindisi (3 900 km)

EV 7 — Stfedoevropska trasa: North Cape — Malta (6 000 km)

EV 9 — Od Baltu k Jadranu (Jantarova cesta): Gdansk — Pula (1 930
km)

EV 11 — Vychodoevropska trasa: North Cape — Atény (5 964 km)

Zapadovychodni trasy

EV 2 — Cesta hlavnimi mésty: Galway — Moskva (5 500 km)
EV 4 — Roscoff — Kiev (4 000 km) ;

EV 6 — Od Atlantiku k Cernému mofi (Ri¢ni trasa): Nantes —
Constanta (3 653 km)

EV 8 — Stfedomorska trasa: Cadiz — Atény (5 388 km)

Okruhy

EV 10 — Trasa kolem Baltského mofe (Hanzovni okruh) (7 930 km)
EV 12 — Trasa kolem Severniho mofe (5 932 km)

Cela sit: 63 505 km
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2% REGIONALNIA
DALKOVE TRASY

I TRASY KET

E STRIBRNE POMEZI

Rozvoj cyklistické dopravy v CR vychaZ| z ,,N, rq dnrstrate_gie rokvbj
cyklistické dopravy*, schvalené UV CR &. 678/2004. Prio te'1m| je
zajisténi kvallty a bezpeclnosti dopravy tak, ahy’pykhstlka ohla byI“
rovnocennym prostfedkem Setrné formy dopravni obsluhy a\-— -
vyhledavanou formou aktivity v ramci fizeného ron?)je\ rekred é
s cilem pfirozeného omezeni motorove dopravy a posmenl oc any I
zivotniho prostfedi a zdravi. S e 8

V evropskych souvislostech jsou pfes uzemi CR vedehyTn evrg pske S
dalkové cyklotrasy sité ,Eurvelo”, vyzadujici zapstenl srovnaté ych :
Uzemnich a technickych podminek v podobé samostatne a be zpée!fé;
dopravni infrastruktury. -
“Rozvoj a podpora cyklistické dopravy pro ke zdodennl i rekrea i vy- [
uziti by mély byt zalozeny na maximalni segregeci nemotoro‘ve

dopravy a zajlstenl potrebnych podmmek pro be ofc

=24

\-,

ramci UPD krajd zajisténi jejich tzemni ochrany
realizaci s navaznostmi regionalni a lokalni sité.”
Wichsova, PhD.)
Pfes Jihlavu jsou vedeny nasledujici dalkové koridory:
Cyklotrasa Jihlava — Trebi¢ — Raabs vede az k Ce!
rakouské statni hranici a dopliiuje paterni sit cyhostez
nadregionalniho vyznamu. <ig?

-

(ci

Trasa Jihlava — Cesky T&8in, 349 kn N
Jihlava — Tfebi¢ — Brno — Zlin — Vsetin ~
Mistek — Cesky Tésin )

Ceskomoravska trasa, ktera se tahne z ,Jesemku pres HI| Sk :
v Cechéch, Pribyslav, Jihlavu, Tiest,.Jel¢ a Trebon do
Ceskych Budsjovic a je nejdel$i trasou™wdestina

=i J

Wi
Co se tyCe mezinarodnich tras Eurovelo, zadna Z‘nlch p
neprochazi. o "~

V navrhu aktualizace generelu cyklostras na uzeml me’sta ,)r \;Qvate'l K
jednoznaéné vychazel jak ze stavajiciho trasovani KCT ak z novq
zavedeného systému Stfibrné pomezi (a to jék pm’ko 0 ry vice y
rekreacni, tak pro ty, kde se pfedpoklada spise dopr nl vyuz;‘u)f
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SCITANI CYKLISTU

Podstatna &ast praci pfipravné faze projektu byla vénovana doplnéni
dopravné inzenyrskych informaci.

Prizkumova ¢ast se zaméfila na tyto hlavni aspekty cyklistické
dopravy:
: Intenzity cyklistické dopravy na vybranych profilech
Aktualizace pentlogramu cyklistd na komunikacni siti mésta
Kontrast vyuzivani cyklostezek v pfidruzeném dopravnim
prostoru a soubézné trasy HDP

Aktualizace délby dopravni prace (modal split)

Nasledujici grafy ukazuji s€itani, které zadalo mésto Jihlava v roce
2007 (zdroj jihlava.cz, zadala Ing. Marie Lysova). Méfeni intenzity
cyklistd bylo provadéno v €ervnu ve vSedni den a o vikendu na dvou
mistech podél cyklostezky Staré Hory - Kaufland. Ze dvou stanovist
vybirame stanovisté 1A - na ulici Romana Havelky.

Ados ve spolupraci se stiedni Skolou Farmeko proved! detailni
kfizovatkovy prazkum ve ¢Gtvrtek 7.4. 2011.

Bylo vybrano 11 stanovist. Sledovan byl nejen celkovy pocet cyklistu,
ktefi danou kfizovatkou projeli, ale také sméry odkud a kam. Bylo tedy
mozné vypracovat pentlogramy a zjistit nejfrekventovanégjsi trasy.
Jelikoz se jedna o dvé od sebe dosti vzdalena data (duben - zacatek
sezoény, a Cerven), jsou dosazené pocty cyklistt téZko srovnatelné.
Bylo by vhodné prizkum na tychz mistech zopakovat v podobném
terminu jako v roce 2007.

SCITANIi 2007
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CELKEM CYKLOSTEZKA: 356
CELKEM MK: 341

magistrat mésta Jihlavy

VYSLEDKY

Z uvedeného priizkumu vyplyva.

1) ve vSedni den je mistni komunikace ve srovnani s cykostezkou
vyuzivana jen minimalné

2) odpoledni vyuzivani je zfetelné disproporéni zejména ve vSedni
den a to v pfipadé cyklostezky.”

3) o vikendu jsou rozdily v pouzivani obou druht infrastruktury
minimalni, jak do poctu, tak v ramci denniho prabéhu.

4) narust poctl cyklistl o vikendu se déje pouze prostfednictvim
mistni komunikace

ZAVERY

Je-li dopoledni a odpoledni prabéh uziti mistni komunikace

ve v8edni den podobny, Ize usuzovat, Ze mistni komunikace je
uzivana zejména dopravnimi cyklisty. Tj. jsou to lidé, ktefi jedou
kazdy den a neobavaji se pohybovat se v provozu s motorovymi
vozidly.

Stejny pocet cyklisti na stezce ve vSedni den (s podobnym
pribéhem) mize znamenat rovnéz dopravni cyklisty, ovSem ty,
ktefi se bud’ do provozu neodvazi, nebo jim vice zalezi na
prostiedi, ve kterém se pohybuiji.

Strmy narlist poc¢tu uzivatelt cyklostezky odpoledne Ize pficitat
pouze rekrealni cyklistice.

Tento predpoklad by bylo nutno doplnit o detailni prizkum formou
dotazniku.

O vikendu ma uziti mistni komunikace zvySenym poc¢tem cyklist(
dveé pficiny:

1) zmen8eny provoz zejména nakladni motorové dopravy

2) zvySeny provoz bruslard A chodcu na stezce (ve vSedni den bylo
nascitano 0 bruslafd, o vikendu 67, oproti 329 a 356 cyklistu).

Je zfejmé, Ze rekreacdni cyklisté se mohou stejné dobfe pohybovat
v hlavnim dopravnim prostoru, pokud k tomu maji podminky

(v tomto pfipadé unosny provoz motorovych vozidel, s€itani bylo
provadéno v nedéli.)

Na druhou stranu se ukazuje, zZe investice do podobné rekreacni
infrastruktury, jakou je cyklostezka ma pfesah do uplné jinych
dopravnich modu, nez by se z nazvu zdalo a jeji efekt je tak
vyrazné multiplikacni.

Lze se proto domnivat, Ze podobné& multiplika¢ni efekt by mélo
vyrazné omezeni zbytné IAD, jelikoZ by umoznilo vyuzit stavajici
uliéni a silniéni sité k aktivitam jako dopravniho tak rekreacniho
charakteru a to bez nutnosti investovat jedinou korunu do noveé
infrastruktury.




PRUZKUM 7.4. 2011

Scitani bylo provedeno na 11 mistech v ramci Sir§iho centra mésta:

Jak patrno, vybirany byly zejména kfiZzovatky na sbérnych
komunikacichm respektive na hlavnich tazich do centra mésta.

kde byl pfedpoklad, Ze budou hlavnim cyklistickym tahem
z Brfezinovych sadll a Doliny do Centra.
V grafu na prvni pohled upoutaji nerovhomérné pocty zjisténé na

1 Havlickova / Polenska
2 Hradebni / Znojemska

3 Okruzni / Uvoz

4 R. Havelky / Sokolovska
5 R. Havelky / Hybralecka
6 Jiraskova / Fritzova

7 Vrchlického / U cvicisté
9 Teledska / U hrbitova

10 Dvorakova / Hradebni
11 Stary Brnénsky most

pomérné podobnych profilech.

Dale, za pouziti detailnéjSich vystupl, se pokusime odpovédét na
mozné priciny tohoto stavu. Interpretace vysledkd a poznani toho, jak
je dnes mésto lidmi na kole pouzivani, respektive, jak vybiraji svoje
trasy a smeéry pohybu, je stéZejni pro ucelné vynakladani prostredk

06:00 - 10:00
14:30 - 18:30
06:00 - 10:00
14:30 - 18:30
14:30 - 18:30
14:30 - 18:30
14:30 - 18:30
14:30 - 18:30
14:30 - 18:30
14:30 - 18:30
14:30 - 18:30
14:30 - 18:30
14:30 - 18:30

na budovani cykloinfrastruktury v budoucnosti.
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PRUZKUM 7.4. 2011

Jelikoz scitani bylo provadéno jenom po €ast dne, bylo nutno pro
ziskani vysledkl za 24 hodin dopocitat hypoteticky pocet.

Hodnoty chybéjicich hodin byly zvoleny z procentualniho zastoupeni
jednotlivych hodin (poctu cyklistd v jednotlivych hodinach dne) dle
prizkumu provadéného béhem roku 2009 Brnénskymi komunikacemi
a.s. v Brné. )

Na dvou mistech, Okruzni / Uvoz a Hradebni / Znojemska byl
prizkum provadén po cely den (s vyjimkou poledni pfestavky), takze
bylo mozZno ovéfit, Ze denni pribéh zmén poctu cyklistd na trasach je
zcela srovnatelny s brnénskym.

Graf uvedeny niZze ukazuje, Ze pfimo nascitané odpoledni intenzity
vykazuji shodny chod na bodech:

Okruzni / Uvoz

R. Havelky / Hybralecka

Havli¢kova / Polenska

Stary Brnénsky most

a podobny na téchto bodech:
Hradebni / Znojemska

R. Havelky / Sokolovska
Jiraskova / Fritzova

Zizkova / U cvicisté
Dvorakova / Hradebni
Teledska / U hrbitova
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17:30 18:00

18:00 18:30

VYSTUPY:
Nejvyssi intenzity byly dosahovany na téchto kfiZzovatkach: Havlickova / Polenska
Okruzni / Uvoz
R. Havelky / Hybralecka
MenS§i, ale stale jeSté vysoké intenzity byly dosahovany na. Vrchlického / Hamernikova (kruhovy objezd)

Tele¢ska / U hfitova.
Je otazkou, ktery z faktorl ma na tento fakt nejvyssi vliv:

1) VSechny tyto s€itaci body, kromé Vrchlického maiji pfimou navaznost na stavajici cyklostezku
(Feka, Pistov).

2) Na scitacim bodé R. Havelky / Hybralecka tvofila jedno z ramen kfizovatky pfimo cyklostzezka.
3) Nalézaji se dulezitych (a jedinych) spojnicich mezi hlavnimi obytnymi celky a centrem, potazmo
oblastmi pracovnich pfilezitosti (jedna se o pfekonani feky na mostech).

4) V pripadé ulice Vrchlického se jedna o malo motorovou dopravou zatizenou komunikaci.

Ve zbytku profilt, na kterych bylo s¢itani provadéno nelze vysledovat tak jasny denni priibéh intenzit ani
pocet cyklistd neni voditkem pro vyvozeni jasného zavéru, co se sily ¢i slabosti koridoru tyce.

Vyjimkou muze byt s€itaci profil Hradebni / Znojemska, kde by se dala o¢ekavat mnohem vétsi intenzita
vzhledem k tomu, Ze jde o jedno z mala mist, kde Ize pfekonat udoli KoZeluzského potoka z jihu mésta k
centru. Neni pravdépodobné, ze by “Na slunci” jezdili méné na kole, spiSe pouzivaji spodni trasu (pod
Brnénskym mostem), jelikoz intenzity IAD na Znojemské jsou enormni a prostorové podminky na mosté
nepfiznivé.



vyjezd do A do B doC doD
VYSTUPY PRUZKUMU / SCITANi CYKLODOPRAVY (Okruzni (stary most) (Okruzni (Uvoz)
Pojdme si na nékolika pfipadovych studiich rozebrat zavéry, které jsme ucinili viezd| 2B zC zD ZA zC zD ZA zB zD zA zB zC
na predchozi strang, tj, premisa ze tyto profily 14:30 15:00
Okruzni / Uvoz 1 1 2 0 2 7 3 2 1 3 10 3 35
R. Havelky / Hybralecka - -
Havli¢kova / Polenska 15:00 15:30 0 1 0 0 4 7 1 4 3 0 10 9 39
maji nejvétsi intenzity proto, Ze maji pomérné dobrou navaznost na stavajici
klostezky. 15:30 16:00
cylosteziy 0 0 0 0 3 8 4 1 0 4 10 4 34
v 16:00 16:30
OKRUZNI / UVOZ 0 3 0 0 4 17 3 2 5 2 6 1 43
Nejsilngjsi sméry jsou z Okruzni na Uvoz (Bfezinovy sady - centrum) a Stary most - 16:30 17:00 0 1 1 1 0 13 5 1 0 0 7 1 27
Uvoz (téZko Fici, odkud pfijizdi hlavni ¢ast cyklistim, je nutno detailné rozebrat
kfizovatku Polenska / Havlickova). 17:00 17:30
0 5 0 0 0 17 3 5 6 3 6 0 45
17:30 18:00
0 1 0 0 0 5 10 2 1 4 13 4 40
18:001830 1 0 0 1 2 5 1 4 1 3 3 21
1 13 3 1 14 76 3 18 20 17 65 25
17 91 69 107
Pocet cyklisti za 24h
B - stary most
A B C D
vjezd+koeficient| 3 38 9 3 41 223 91 53 59 50 191 74
do 50 268 203 815
z 144 247 153 291
4h 8h
, koeficient 2.94 1.88 SCITANI CYKLISTU, OKRUZNI / UVOZ
I 'c 7.4.2011 ODPOLEDNE
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VYSTUPY PRUZKUMU / SCITANi CYKLODOPRAVY
HAVLICKOVA / POLENSKA

Pokud chceme séitat cyklisty na této kfizovatce tvaru T, je nutné pfidat jesté dalSi 3
ramena, a to stary most pres Jihlavu, smér od Janského kostelika (Kralovsky vrsek) a
cyklostezku podél feky.

Ze zjisténych dat je zfejmé:
a) Je velky rozdil v intenzitach mezi dopolednem a odpolednem
b) Dopoledne prevlada provoz v hlavnim dopravnim prostoru (Havli¢kova)
c) Odpoledne se velmi vyrazné zveda provoz po cyklostezce s navaznosti na
stary most pres Jihlavu a déle (s&itani na Okruzni) na Uvoz a Okruzni ulici.

Abychom mohli fici, zda provoz po cyklostezce je ve své vétSiné rekreacni nebo ne,
museli bychom ucinit detailni priizkum s dotazovanim na cil a divod cesty. Nicméné
odpoledni narlst je mozno priitat pravé rekreacnim cyklistim.

Budeme-li povazovat dopoledni cyklisty za cyklisty dopravni a pokud bychom
porovnali dopoledni a odpoledni provoz, pak pomér dopravnich a rekreacnich cyklist(
by byl zhruba 1/6. Toto Cislo je samoziejmé pouze odhad a bylo by nutné je doplnit z
dalSich prizkumu.

Je ovSem evidentni, ze odpoledne lidé pouzivaji vice cyklostezku. Z toho by se dalo
usuzovat na jeji funkci jako vice rekreaéni nez dopravni infrastruktury.

SHRNUTI

vijezd do A do B do C doD do E do F
(Havlickova) (Pod Janskym kopeckem) (smér ul. Janska (Havlickova) (Polenska) (stary most)

viezdl zB|zC|zD|zE| zF|zA|zC|zD|zE|zF|zA|zB|zD|zE|zF|zA|zB|zC|zE|zF|zA|zB|zC|zD|zFJzA|zB|zC|zD| zE
6:00630 o | g | 3l2]oflofolol1|olololol1]oflolololo|lol1]|o]lol1l2)1]lo0o]lo]2]o0 14
6307000 o | o | 3| 1|ofloflololo|lolo|lolo|lo|l2lolololo|lolo|lo]lo|o|l1)o|lo|lo|3]2 12
700730 ol o | 1| 1]ofloflololo|lolololololof1lololo|l1]1]o]lolol1]1|o0o]lo]o]n 8
730800 ol g | 1| 1]ofl1]|ololololo|lolololol1|ololo|lo|l1]o]lo]loloflo|lo|lo|o]o 5
800830 ol gl ol 1|oflofolol1|1]o|lololoflofl3|lololo|1]olo]lo]lol1)olol1]|0]o0 9
830900 o | o | olo|oflofo|lo|lo|lo]lo|lo|lo|lo|olo|lo|lo|lo|1]o|o]o]ololo|lo|lo|o]o 1
900930 ol ol oflo]loflofl1|oflo|1]o]lo]loloflof2|ololo|lo]lo|1]o]loloflo|lo]lo]|o]:n 6
9:3010:000 gl g | 2o ofolo|lolo|lolo|lo]lo]lo|lo|l2|o|lo|lo|lo|lo|o|lo|ol2]o|lo]lo]| o] 7

o|lof10]le6|o|1|1]|o|2]2|o0flofo|l1]|2]9|0]o|o|3|3[1|o|l1]|7]|2]0]l1]5]Ss
16 6 3 12 12 13 -
4301500, 0 1] 01 612101010131 219]l0J]oJloJlololslililolzl3l6lololalol2l2]l212] 70
15:001530 0 ] 0 | 3] 21 0] olol3]l218lololololol1]l1lolol2al1lololol2]ol1lo]lold 36
53016000 0] 1 1 4101 0101 11 1101710101301 1131010101 2[0] 11010l o0]ol2lol ol 2] 38
16:001630] 0 | 1 1 5 [ 1 [0l 0l 11011 (6l 1l1lolololilolololalolslololslolslol 1l 52
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Ze scitani, které bylo provedeno jednoznacéné vyplivaji
tyto skutecnosti: SCITANI CYKLISTU POLENSKA / HAVLICKOVA, 7.4. 2011, DOPOLEDNE // ODPOLEDNE
1) Dopravni cyklisté nevoli trasu podle toho, jestli vede 120
po cyklostezce nebo s hlavnim proudem IAD. Jejich
prioritou je zfejmé dosaZeni cile po co nejkratsi a
nejsnazsi trase. Jejich podil na intenzitach béhem —+— CYKLOSTEZKA f\
celého dne je vyrovnany (podil ca 1/6 az 1/5) 100 =
2) Rekreacni cyklisté pouzivaji pfednostné cyklostezky o
nebo zklidnéné komunikace. —=— CELAKRIZOVATKA / \\\
o 80—
Jak uz bylo fe€eno, nejvysSich intenzit dosahuji mista ® \.
s pfimou navaznosti na cyklostezky (chcete-li se >
na né dostat, musite tudy projet). Naopak nejmensi 5 60
intenzity byly naméreny na nejfrekventovanéjsich m /
tazich ¢i komunikacich s nepfijemnymi Sitkovymi 3
poméry (Hradebni / Znojemska, ZiZzkova / U cviCisté) a & 40
prekvapive také na starém Brnénském mosté (Lidé
z Bfezinovych sadl se dopravuji do centra pfednostné / . . X
po Okruzni a dale na Uvoz nebo Havli¢kovou. Otazka, 20 '\ T
pro¢ tomu tak je. Zdtvodnéni miZou byt rizna: \'\.///
a) ze sidlisté na centra je nutno prvné vystoupat
na kopec . »
b) obava z jednosmérky na mosté (cyklopruh nebyl 0
v dobé séitani vidét pod nanosem $térku) 6:00 7:00 8:00 9:00 14:00 15:00 16:00 17:00
c) Spatny povrch na Brnénské smérem do centra atd.
Pocet cyklisti za 24h
A B C D E F
viezd+koeficient] 2 | 4 [ 81 [32] 0o | 2 ] 11[19]39[135] 4 [ 8 | 6| 2] 6 [34] 8| 6] 0 [41]26[45] 0o 2[51] 4 ]156] 6 | 26| 26
do 118 207 24 88 124 218
z 70 218 26 133 100 233

celkem na vétvi

NEJDULEZITEJSIM ZAVEREM Z HLEDISKA DALSICH INVESTIC DO CYKLOINFRASTRUKTURY JE TENTO:

LIDE UZiIVAJICi KOLO SE VYHYBAJI NEJFREKVENTOVANEJSIM ULICIM A TEM S UZKYMI PROFILY VE SNAZE NEJET SPOLU S MOTOROVOU DOPRAVOU. DOPRAVNi CYKLISTE VSAK MNOHDY NEMAJi JINOU MOZNOST
NeZ TYTO TRASY POUZIT, CoZ DOKAZUJI VYSOKE INTENZITY NA HAVLICKOVE, JIRASKOVE A DVORAKOVE ULICI. PREDEVSIM SEM BY TEDY MELA SMEROVAT PODPORA CYKLODOPRAVY V KRATKODOBEM

HORIZONTU.




TERENNI PRUZKUMY

Terénni prlizkum na kole doprovazel s¢itani cyklistl a teoretické
vypodty. Potvrdil skute¢nost, ze ten kdo jezdi na kole pravidelné, jezdi
vSude a prfedevsim po vozovce. Na cesté do prace ¢i do Skoly jde
pfedevsim o délku trasy, tedy o rychlost. PouZivaji se tedy i
frekventované komunikace a to i za cenu sniZzené bezpecnosti.
Bezpecnost je mozno zvysit vhodnym zpusobem jizdy, coz je namét
pro Skoleni, ktera by mohlo mésto provadét ve spolupraci se skolami
¢i Policii. Naopak rekreace je pfedevsim o stezkach, i kdyZ o vikendu,
pfi malém provozu na silnicich se cyklisté vydavaji kamkoliv.

REKREACNI // DOPRAVNI CYKLISTIKA NEDOSTATKY V INFRASTRUKTURE / UDRZBE

o B 1 |
=

CYKLOSTEZKA U VODNIHO RAJE

ZI1ZKOVA SMER CENTRUM

HRADEBNI / ZNOJEMSKA

f o

VSECHNA FOTO AUTORI
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SYSTEM CYKLOTRAS
ZASADY NAVRHOVANI SITE

Dobfe navrZzena a spoijita sit cyklotras je dlilezitou soucasti snah o
podporu cyklodopravy.

Pro spravny navrh je tfeba definovat potfeby Sirokého spektra
obyvatel mésta, ktefi se na kole pohybuji nebo by se radi pohybovali.
Potfeby jednotlivych skupin se od sebe mnohdy diametralné odliSuji.
Zasady fungovani systému prehledné vyjadfuje schéma.

Dopravni koridory
Jako nosny prvek celého systému uréujeme systém hlavnich
cili cest nejkrat§i moznou cestou. Tyto trasy z vétsi ¢asti vyuzivaji
systém sbérnych komunikaci v uzemi, tedy ulice typu Jiraskova,
Zizkova, Brtnicka, Brnénska, Havlitkova. Jsou to ulice, které slouzi
jako dopravni koridory méstské dopravé a IAD. Jedna se pfedevSim o
spojeni atd. Jejich vyuziti pro dopravni cyklisty je dnes limitovano
absenci opatfeni na podporu bezpecnosti. Tato opatfeni v zasadé
znamenaji malé, levné a rychle proveditelné zmény typu:

- vyhrazeny pruh pro cyklisty

- viceucelovy pruh

- piktogramovy koridor pro cyklisty

- prostor pro cyklisty na svételné fizenych kfizovatkach

Jak je vidét, jedna se pfedevSim o vodorovné dopravni znaceni, které
cyklistu pro ostatni provoz zviditelni, nauci pfedevsim fidiCe vnimat to,
co by mélo ze zakona platit: cyklista je stejny u€astnik dopravniho
provozu, se stejnymi pravy. V mapovych pfilohdch se tyto trasy
objevuiji jako silna €ervena linka.

Ne vsichni cyklisté, at uz pouZivaji kolo k dopravé ve vSedni den,
nebo k rekreaci, jsou ochotni jezdit po frekventovanych méstskych
tfidach. Jedna se €asto o déti, Zeny nebo seniory, i kdyZ se nejde
omezit jen na ty to skupiny. Tito uzivatelé potfebuji trochu jinou
dopravni sit i kdyz potfeba ¢i sméry spojeni zUstavaji stejné jako v
predchozim odstavci.
Proto je tfeba v rdmci dopravni sité hledat i trasy vedouci po
zklidnénych ulicich, cyklostezkach, v parcich atd. Tyto trasy vSak
museji splfiovat stejné kritérium pfimosti a plosné dostupnosti, jako
prvni - rychlé - koridory. Zklidnéné koridory jsou Casto soubézné s
témi rychlymi. Opatfeni na téchto trasach zahrnuji pfedevsim:

- ploSné zavadéni zklidnénych zén (Tempo 30, obytné)

bez dalSich opatfeni pro cyklisty

- vedeni po stavajicich cyklostezkach, ucelovych

komunikacich, vhodnych cestach parky atd.

- vedeni méné frekventovanymi ulicemi

- Uprava komunikaci — zklidAujici prvky (prahy, Sikany ...)

- prUjezdy cyklistl v protisméru jednosmérnych komunikaci
Tato opatifeni maji spiSe ploSny charakter umoznujici zklidnéni uzemi
Trasy jsou v systému znazornény oranzovou barvou.

Rekreacni koridory

Hlavnim kritériem vybéru této trasy uzivatelem je pfedevsim jeho
bezpecnost a atraktivita (jizdniho povrchu a okoli trasy). Zakladem
sité takovych tras je logicky jiZz existujici spojeni podél fek. Navrzena
rekreacni sit’ proto, aby byla funkéni, musi spojovat oblasti bydleni s
atraktivnimi cili v rémci mésta i v jeho okoli. Pokud tato sit bude
rozsahla a jeji okoli atraktivni, sama se stane atrakci. Mésto ma
vSechny podminky pro vytvofeni atraktivniho prostfedi nejen pro své
obyvatele ale i navstévniky.

Opatfeni na téchto trasach by neméla mit pouze dopravni charakter,
tam, kde to prostorové podminky dovoluji, se vlastné jedna o
budovani linearnich parkl s potfebnym vybavenim (odpocivky,
obcerstveni, infotabule, hraci a posilovaci prvky atd.), jenom tak Ize
docilit synergického efektu, ktery ve svém dusledku vytvori z takové
sité tézisté zajmu samo o sobé.

Mistni vztahy
Mimo koridort celoméstského vyznamu je tfreba zajistit lokalni vazby v
uzemi.
kola je mozné vyuZit ploSného omezeni rychlosti, obytnych ulic,
popfipadé i chodniku, pokud tvofi souvislou nepferusovanou linii.
Typickym opatfenim, které nejen na lokalni urovni tvofi bariéru pro
cyklistickou dopravu, jsou jednosmérné komunikace. Ty jsou zpravidla
zfizovany ze dvou duvodu:

- omezeni prijezdné dopravy (uvazovana pouze motorova)

- ziskani prostoru pro parkovaci stani
Ve vétSiné pfipadl nic nebrani dovolit cyklistim prijezd v protisméru.
Jindy je tfeba pfeorganizovat parkovani (mnohdy pfi zachovani jeh
kapacity). V metodické ¢asti je obsazeno mnoho variant uspofadani
provozu v tzv. cykloobousmérkach.
Kazda cykloobousmérka ma vyznam pfinejmensim pro ty,
ulici bydli, pracuji ¢i nakupuiji.

efi v dané

ATRAKTIVITA
BEZPECNOST

REKREACNI A

ATRAKTIVNi PROSTRED
BEZPECNOST

ATRAKTIVITA
BEZPECNOST

BARIERA

PRIMOST

BEZPECNOST

Pé&si zéna

Pé&si zéna je stavebné upravena a dopravnim znacenim vymezena
oblast ur€ena predevsim chodcim, s regulovanym vjezdem vozidel.
V souladu s vyuzitim Gzemi musi byt regulace disledna a musi se
tykat pfedevsim vozidel, které svym provozem prostiedi pé&si zény
nejvice znehodnocuiji. A témi jsou pfedevsim motorova vozidla.
Omezeni pohybu cyklistl v zasadé nejsou nutna. Naopak je Zadouci
umoznit cyklistdm pohyb v obou smérech i v ulicich, které jsou z
prostorovych divodd jednosmérné. To vSe za pfedpokladu, Ze cyklista
bude dbat zvysené ohleduplnosti vic¢i chodciim, které nesmi ohrozit
(361/2000 Sb. §39. odst. 5).

Cely systém tras musi splnit tyto zakladni podminky:

-Spojit vétsi oblasti bydleni s hlavnimi cili jako jsou — prace, vzdélani,
kultura, sport, nakupy a dopravni terminaly.

-Spojit méstské Casti navzajem mezi sebou

mésta za praci, zabavou apod.)

Smérem k centru mésta se tato sit zahustuje, coz vyplyva z toho, ze
se zde kumuluji cile a pocet cyklistl vzrista. Ke vSem zminénym
opatfenim pfibyva potfeba koordinovaného feSeni motorové dopravy
lidu. Ta jednak zabira mnoho prostoru, jednak dostatek
ovacich stani vybizi k ¢etnéjSimu dojizdéni automobilem. Proto je
ci poCet parkovacich stani pro automobily v centrech mést

at!

PRIMOST A RYCHLOST DOSAZEN!I CiLES
RELATIVNI BEZPECNOST

PRIMOST

BEZPECNOST

LIDNE DOPRAVNI

RELATIVNi PRIMOST A KLIDNE PROS
BEZPECNOST
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ZAKLADNI SYSTEM CYKLOTRA

Zjednodusené schéma piedstavuje zakladni sit ey '
Tato patefni sit je tvofena rekreaCnimi koridory

dopravnimi koridory (radialami).

___________

KORIDORY




SYSTEM REKREACNICH CYKLOTRAS . \ | -

Systém rekreacnich cyklokoridorl ve mésté slou2| predev5|m pro
cyklistiku jako formu relaxace ve volném case.

Dilezita je atraktivita prostfedi, ktera zahrnuje jak oddéleni od
motorové dopravy, tak pfitomnost zelené &i pruemnych mist k
zastaveni. i
Tyto koridory jsou atraktivtni i pro p&Si a in-line bruslare. MeZ| temlto
skupinami uzivatelll zde muze dochazet ke konfliktim.
Zklidiovaci prvky na trase, spole¢né s lokalnim doplnénim
chranéného prostoru pro pési jsou jednim z moznych FesSeni. Povrch ¥
soubézné, resp. oddélené vedouciho pésiho koridoru'musi byt odlisSny,
nevhodny pro rychlou jizdu na bruslich, resp. na kole. Je to v8ak na
Ukor zvySenych prostorovych naroku. Je tfeba nabidnout dalsi a
pestiejSi moznosti vyZiti. Pfikladem maze byt planovany prOJekt
Ceského mlyna. / '




KORIDORY

SYSTEM DOPRAVNICH CYKLOTRAS

Systém dopravnich koridor( je pfednostné uréen pro rychle dosaz
cile cesty. Na téchto koridorech budou dle moznosti uplatnovana :
liniova dopravni opatfeni, k nimz patfi vyhrazene pruhy pro cykhsty, X
viceucelové pruhy (piktogramové koridory pro cykllsty) -
Nezbytna jsou opatfeni v kfizovatkach.

V pfipadé nedostacujicich Sifek pro vymezeni |Ir1IOVyCh opatrenl pro
cyklisty je tfeba také zvazit uvolnéni uli¢niho prostoru od parkovani.

10622138
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SYSTEM DOPLNKOVYCH CYKLOTRAS

Systém doplrikovych koridorU je tvofen prevazné k41dnym| SpOjenI M,

kterd umoZznuji jizdu i méné zdatnym a sebev_edomym cyklistm pfi =

zachovani relativné pfimého spojeni. Trasy jsou vétSinou vedeny & : _ WS

mimo vyznamne méstské tfidy a dopravné zatizené komunikace. \ 4 el

Opatteni jsou zpravidla plo$né zklidriujici pfi zachovani moznosti - =) e e
prijezdu cyklistd uzemim (obousmérny provoz oykhstu VA \ J lEc
jednosmérnych komunikacich). Y [ o
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DOPRAVNI OPATRENI
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DRUHY UPLATNOVANYCH QPA’EI'RENT i
PloSna prostupnost Uzemi je vystavéna na-zyy,éenipﬁyéﬂs}bsti
stavajici komunikacni sité pro cyklisty. Ll gAY SO
Prostfedkem k tomu jsou dopravné’- organizaéni opatfeni, resp. -
procyklisticka opatieni provadéna v ramci piéﬁbvgh)'/ch staveb
dopravni infrastruktury. ke Wl »k,
V ramci liniovych opatfeni se jedna zejména o vyhrazené pruhy pro
cyklisty a viceucelové €i piktogramové pruhy (vicel]c':g'.lové pruhy
prozatim nejsou obsaZeny v Ceské legislativé, nicméné jsou v T
pfipravé). Bodova opatieni (V19) se objevuji zejména na kFtﬁbvgtkgbh.
Co se tycCe stavebnich opatfeni, respektive sémostatné\pyquétip&é"_ >
infrastruktury - ty v rdmci sité tvofi jakousi pfidanou hodnotu.. |
Vyskytuji se spise v okrajovych ¢astech, nebo mimo kompaktni
zastavbu, tam, kde je jediné pro né prostor. ™ A%

VYHRAZENY PRUH

T VICEOGELOVY PRUK
\

»
B
T

SPOLECNE S AUTOMOBILY

CYKLOOBOUSMERKA
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CYKLISTICKA DOPRAVA V MESTSKE PAMATKOVE REZERVACI

Centrum je srdce kazdého mésta, jeho vykladni skfifi. Misto,
turisty.

Soucasti centra mésta je i péSi zona. P&Si zona je stavebné
upravena a dopravnim znacenim vymezena oblast uréena pfedevsim
chodcum, s regulovanym vjezdem vozidel.

V souladu s vyuzitim uzemi by méla byt tato regulace
odstupriovana a méla by se tykat pfedevsim vozidel, které svym
provozem prostfedi p&Si zény nejvice znehodnocuji. Méfitkem by
kromé hluku a exhalaci méla byt i prostorova narocnost toho kterého
vozidla.

Regulace pohybu cyklistll by se méla soustfedit pfedevSim na
omezeni prijezdné, tedy zbytné cyklistické dopravy. K odklonéni
cyklistd timto uzemim pouze projizdéjicich povede pouze vytvoreni
atraktivnéjsich koridort po obvodu centra.

Na toho, kdo na kole pfijede do pé&Si zény jako do cile své
cesty by se mélo vztahovat pouze omezeni zakonné. Cyklista musi
totiz dbat zvySené ohleduplnosti vici chodclm, které nesmi ohrozit
(361/2000 Sb. §39. odst. 5). Mista saturovana pésim provozem se
sama o sobé stavaji pro pohyb na kole neatraktivni.

Poznamky z dokumentu Cycling in pedestrian zones

Dokument vznikl na objednavku britského ministerstva dopravy a zabyval se
dopady a moznymi riziky spole¢ného pohybu chodcl a cyklistl v pésich zénach.
Zavéry prazkumu, ktery vykonal vyzkumny Ustav dopravy jsou v zasadé tyto:

« chodci méni svij styl chlize pokud se pohybuji spolecné s automobily

« chodci neméni svij styl chlize pokud se pohybuji spolecné s cyklisty

« cyklisté upravuji styl své jizdy podle hustoty pésiho provozu az k zastaveni a
slezeni s kola, tak aby se vyhnuli stfetu

« nehody byly velice neobvyklé, za rok se na patnacti sledovanych mistech
vyskytla jedna

« pokud jsou hustoty pésiho provozu velké, osvédcil se orientacni systém pro
cyklisty, ktery je pred takovymi misty varuje, nebo je jimi provadi

« pokud jsou intenzity mensi, cyklisté a chodci bez problému koexistuji

R

STATICKA DOPRAVA V CENTRU

Provoz cyklistické dopravy v péSi zoné a jejim okoli souvisi s
omezovanim zbytné motorové dopravy v centru. Pfestoze jsou to dva
samostatné procesy, je tfeba je chapat jako spojité nadoby, bez jejiz
vzajemné koexistence nemuze dojit k ozdraveni centra mésta.

Omezeni prajezdu zbytné dopravy mize napomoci:

o méstem Fizena vystavba hromadnych garazi kolem vné
centralni ¢asti mésta s dostupnosti pfimo z obvodovych
komunikaci (Hradebni, Jirdskova, Fritzova) a bez nutnosti
zajizdéni do dopravné omezenych ¢i zklidnénych zén v centru

o proces postupného vytésnovani parkovacich mist z uli¢nich
prostor v centru mésta

o zamezeni vystavby novych parkovacich zafizeni uvnitf centra
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VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PIKTOGRAM "JiZDNi KOLO" PIKTOGRAM "CYKLISTA SE SMEROVYM ZNAKEM"

— V 14 (VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY) -V 20 (PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY)
- V 19 (PROSTOR PRO CYKLISTY)

— PROTISMERNY CYKLOPRUH A UPRAVY RAZENI |

0.85
0.425 = 0.425
0.30 0.25 0.30
= :
o) . o
M
o
M)
o n
- 0
© o o
S N
(@]
' 1
0.325 k).po[o.szs ol| ©
7 7 o.
0.425 L 0.425 0
) N
0.B5
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- ZAKLADNI (MINIMALNI) VELIKOST: —
0,85 x 1,00 m (8itka x vyska) To)
™
- ZVETSENE VELIKOSTI: o
PROPORCNE (napf. ~ 1,00 x 1,20 m)




VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PiISMO ~ NAPIS "BUS" : PIKTOGRAM ~ SYMBOL "JiZDNi KOLO"

— VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI — VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI

2.50
2.50

0.39 0.41 | 0.475 | 0.41 0.41

2.00 2.125




VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PiISMO ~ NAPIS "TAXI" :

— VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI

2.50

0.40 pP.19 0.475 |0.30| 0.46 |0.30| [0.125

2.25




DETAILY ZAKLADNICH SIRKOVYCH USPORADANI: V14 aV 20

— U OBRUBY:

bezpecnostni odstup

2.25

jizdni prostor

2.25

— U PODELNEHO STANI:

V 2b (3,0/1,5/0,25)

zakladni $itka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m

0.25,

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- piktogram jizdniho kola umistén na osu pruhu

- C&araV 2b je sougasti jizdniho pruhu pro cyklisty
(v souladu s TP 179 a CSN 73 6110)

- Sifkové usporadani pfi navrhové rychlosti:

<—do 50 km/h do 30 km/h —

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

V 2b (3,0/1.5/0,25)

- piktogram cyklisty a smérového znaku
umistén na osu pohybu jizdnich kol,
resp. na osu pomysiného jizdniho pruhu pro cyklisty

- velikost odstupu od obruby zavisi pfedevsim
na mistnich pomérech, zvlasté pak na kvalité povrchu
vozovky a zpusobu provedeni vodiciho prouzku
- mozna Sitkova usporadani pfi navrhové rychlosti
«—do 50 km/h —

0.25

2.25

bezpecénostni odstup

jizdni prostor

vV 10d

parkovaci pruh ~ 2,00 m

—

V 2b (3,0/1,5/0,25)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- piktogram jizdniho kola umistén na osu pruhu

- CaraV 2b je soucasti jizdniho pruhu pro cyklisty
(v souladus TP 179 a CSN 73 6110)

- §ifkové usporadani pfi navrhové rychlosti

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

- piktogram cyklisty a smérového znaku
umistén na osu pohybu jizdnich kol,
resp. na osu pomysiného jizdniho pruhu pro cyklisty

0.75
1.00 zakladni $itka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m
|' 1.25
I I
!
.
| 3
| .8 =
2 >
0.25) 1.25 do 50 km/h
1 1.;)0 0.75 2.00
! 3.75
| |
!
! |
' I
I
I :
|
I
| o
I
I i
I .
| ' e 3 .
- usporadani pfi navrhove rychlosti
| do 50 km/h
I
| 1.25 2.00

3.25




DETAILY ZAKLADNICH SIRKOVYCH USPORADANI: VICEUCELOVY PRUH (VYHLED)

— U OBRUBY: — U PODELNEHO STANI:

~ bezpecnostni odstup
bezpecnostni odstup o
jizdni prostor
] 8 g
~N ~N ~N
= parkovaci pruh ~ 2,00 m
jizdni prostor
g
1 1 | - Ur——
|
.60 0.75
zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m R 1.00 1.00 zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m
075 | l 1.25
q q | g |
S < - I < : I
S 3 | 3 |
e S I o I
& 8 o.Ls 8 o.Iss
> >l | I > I I
| : | VYHLED: viceu&elovy jizdni pruh | : | | : | VYHLED: viceu&elovy jizdni pruh
I : I I : I I : I
| - piktogram cyklisty umistén na osu pohybu jizdnich kol, | | - piktogram cyklisty umistén na osu pohybu jizdnich kol,
| ; | resp. na osu &asti vicetéelového jizdniho pruhu oddélené | ; | | . | resp. na osu &asti vicetdelového jizdniho pruhu oddélené
| I | ¢arou V2b a uréené predevsim pro cyklisty | I | | [ | ¢arou V2b a ur€ené predevsim pro cyklisty
I I I
| | - velikost odstupu od obruby zavisi predevsim | | | : | - usporadani pfi navrhové rychlosti
| na mistnich pomeérech, zvlasté pak na kvalité povrchu | do 50 km/h
vozovky a zplsobu provedeni vodiciho prouzku
| k Usob deni vodicih Zk | |
0.50 1.25
050 | 1.p0 - mozna Sifkova usporadani pfi navrhové rychlosti 0580 | 0.75| 1 1.75] 2.00
! 150 i <—do 50 km/h do 30 km/h — !1'25 i I l 3.75
I I I
I | I I ' I I ' I
| | |
| | | | | | | | |




JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU

(NAPR. PODEL TRAM. OSTRUVKU, U PRECHODU PRO CHODCE ¢l MISTA PRO PREKONANI KOMUNIKACE)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni $itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h: | - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h: |

| @ |
o
~
1 = [ 1

0b

3.00 L 1.50 3.00 L1.25

7 7

4.50 4.25

vV 2b

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty = VYHLED: vicetiéelovy pruh jednosmérny

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozmé&ry / minimalni $itka mezi obrubami
- pfi navrhove rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
s] D
1 — 1 —
3.00 L 0.75 2.50 L1.25
3.75 3.75




JEDNOSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM PROVOZ ZA KOLMYM STANIM

(funkéni skupina B a C) (funkéni skupina C)
V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni §ifka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

vV 2b

D
& g
— >@ > ——

3.25" L 1.75 L 2.00 3.00 L 2.00 L 5.00"
7.00° 10.00
*)3.00/6.75 m v lokalné zizeném Gseku / pii ndvrhové rychlosti do 30 km/h *) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m
V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
a) al o = ° O

o - o -Yo=—T——Ue)<4e)=

3.00 L1.25 L 2.00 3.00 L 1.50 L 5.00"

6.25 9.50

*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m




JEDNOSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM JEDNOSMERNY PROVOZ

(funkéni skupina B a C) (funkéni skupina B a C)
V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

[ (= ] (= @
o
~
1 — - 1 ~ I

0 o

V 2a
V 2b
vV 10d

V 2a

3.25° | 3.00 | 1.75 | 2.00 3.25° | 3.00 | 1.50
10.00’ 7.75"
*)3.00/9.75 m v lokalné z(Zeném Gseku / pfi navrhové rychlosti do 30 km/h *)3.00/7.50 m v lokalné zaZzeném useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h
V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
[= D D [
8 s 2
— > > — — > —
325" | 300 [1.25]| 2.00 325" | 300 | |0.75
: 9.50° : 7.00°

*)3.00/9.25 m v lokalné zuzeném Useku / pFi ndvrhové rychlosti do 30 km/h *)3.00/6.75 m v lokalné z(zeném Gseku / pii nvrhové rychlosti do 30 km/h




OBOUSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM

(funkéni skupina B a C)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami - mvi_nirpélnl' rqzméry / rpinimélni §ifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

o E : - : : - - > > . o
2.00 L 1.75 L 3.00’ L 3.00’ L 1.75 L 2.00 2.00 L1.25L 3.00 L 3.00 L1.25L 2.00
7 ! 13.50" ! ! ' ! 12.50 ! !

*)2.75/13.00 m v lokéIné zizeném useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h

VYHLED: viceuéelové pruhy jednosmérné

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

vV 10d
vV 10d

V 2a

2.00 L1.75 L 2.50 7L 2.50 L 1.75 7L 2.00
12.50

7 7




OBOUSMERNY PROVOZ

(funkéni skupina B a C)

V 14 — vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

[— D
B 4 S o o
1.50L 3.00’ L 3.00’ L1.5o 0.75 L 3.00 L 3.00 L 0.75
’ 9.00" ’ ' 7.50 '

*)2.75/8.50 m v lokalné zGzeném Useku / pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

VYHLED: vicetéelové pruhy jednosmérné

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

|
1

1.25L 2.50 7L 2.50 L1.25
7.50




VYRAZNE ZKLIDNENY OBOUSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM VYRAZNE ZKLIDNENY OBOUSMERNY PROVOZ

(funk&ni skupina C, komunikace s nizkymi intenzitami automobilové dopravy ) (funk&ni skupina C, komunikace s nizkymi intenzitami automobilové dopravy )
V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni §ifrka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

— Q —
2.00 L 1.25 L 4.00 L1 .25 L 2.00 0.75 L 4.00 L 0.75
10.50 5.50
VYHLED: vicetuéelovy pruh obousmérny VYHLED: vicetuéelovy pruh obousmérny
- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
— q =
2.00 L 1.75 L 3.00 L 1.75 L 2.00 1.25 L 3.00 L1.25
10.50 5.50




PRINCIPY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACEN:I:

zacatek a konec vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (V 14)

a E
E ] ° ] 3o
p I £ I g8
E g i) E g 078k 4 -3 E TRI NEJCASTEJSI ZPUSOBY UKONGENI VJP V14:
V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (cykioprun” : 5 g 5 E% ~ fizovatkou (bez nutnosti i SDZ)
§ E = 23 $ 25 — IP 20b: Koge%vyhra;ene’ho —IP19:  Radici pruhy
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3 £ g 5 8 -
o b ot (A ] 1 £2 £
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5 B s s s i
’% - spole¢né s piktogramem jizdniho kola - 5 E 5 EE
2 5 g : g £
. . . €4 2 €4 €2
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0 e L -es |
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2 ] ] ] .
2 . . * 2 L 3 L 1.50
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£ ; ' ; ' H ; i
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= 5 cervené podbarveni vyhrazeného jizdniho pruhu V 14 2 2 2
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o
s Sy - kiiZovatkové a pficné prejizdéné useky:
3 2 podbarveni prostoru mezi ¢arami v celé délce ] ] £ ACATER a1
] B 5 5 5 '
E Qo 4 4 (4 — IP 20a: Vyhrazeny jizdni pruh
@ N a a &
5 O 2 2 2
© i> V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty & 4 4 |
S -] (-] (-]
M = ("cyklopiktokoridor”, "piktak") £ 2o £ % 2o £ % o
wl 2 g 3a g 3a g 3a |
c O o N9 o a N9 o a N
— © £ -© 2 > -© 2 » -
N o e $g e f §g e f §g
3 3 - ) B ) s :5 ] :5 s Eé I A
ol V 20 - piktogram cyklisty a smérového znaku g E - g E . g E .
.S - ;L .S 5 w ;L .S 5 w ;L
- mezikiizovatkové Useky: § $ § $ § $ I
opakovani po cca 9,0 — 12,0 m R = . L} - = . - = .
g5 55 55
- kfizovatkové (pficné prejizdéné) useky: 5% £% 3 £%
opakovani po cca 4,5 m € € T €
&2 &2 L] &2
] " 5 s &5 &5
2 3 2
5 3 2
S 2 g H
g g 4
4
§




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U OBRUBY

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

meziktizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m

ktizovatkov§ Gsek: rovhomérné rozvrzenT V 14 — opakovéni po 3.00 — 9.00 m v ptejT2déné &&sti

max. 9.00 m

mezikFizovatkovy Gsek:

—
—

0s°|

v 25 (3,0/1,5/028) V14

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

meziktizovatkovy Gsek: ~ 9.0 -12.0 m

3.00 - 5.00

kFizovatkovy Gsek: rovhomé&rné& rozvrzen? V 20 - opakov@nf po cca 4.50 m

v 2 (3,0/1,8/0,25)

Vv 2b (1,8/1,5/0.28)

ynud 1upzil AuszelyAn

£

meziktiZzovatkovy Gsek:

~ 9.0 -12.0 m

<

o L .

YA (I
scol 1

N

~ 4.50
v20 'I 'I V20 V20
°

g —J\J
9 o
m L,
o V2 (15/15/039
)

(4
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENIi V KRIZOVATCE:

— U OBRUBY

VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM PRO CYKLISTY)

mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m ktizovatkovy Gsek: rovnomé&rn& rozvrzenT V 20 — opakovGnT po cca 4.50 m max. 9.00 m mezikFtiZovatkovy Gsek: ~
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VYHLED — VICEUCELOVY PRUH (S PRERUSENIM)
mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m mezikFizovatkovy Gsek:

V 2b (3,0/1,5/0,125) "

Vv 25 (1,5/1,8/0,28)




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U PODELNEHO STANI

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

mezlkFiZovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m ktizovatkovy Gsek: rovhomé&rn& rozvrient V 14 — opakovéni po 3.00 — 5.00 m v ptejT2dé&né& &d&sti max. 9.00 m meziktizovatkovy Gsek:
3.00 - 5.00 "
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V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY
mezikFizovatkovy Gsek: ~ 9.0 - 12.0 m ktizovatkovy Gsek: rovhomérn& rozvrzenif V 20 — opakovGnf po cca 4.50 m meziktizovatkovy Gsek: ~ 9.0 -12.0 m
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U PODELNEHO STANI

VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM PRO CYKLISTY)

mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m kF2zovatkovy Gsek: rovhomérn& rozvrzenT V 20 — opakovinf po cca 4.50 m max. 9.00 m mezikHZovatkovy Gsek:
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENi U PRICNEHO NAPOJEN:I:

— U OBRUBY

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI U PRICNEHO NAPOJENI:

— U PODELNEHO STANI

V 14 - VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY
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V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V MISTE ZMENY USPORADAN!I:

— U OBRUBY A U PODELNEHO STANI

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENIi V MISTE ZMENY USPORADANI:

— U OBRUBY A U PODELNEHO STANI

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY
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VELIKOST A UMISTENI PIKTOGRAMU JiZDNIHO KOLA V ZAVISLOSTI NA SIRCE CYKLOPRUHU

— U OBRUBY:

bezpecnostni odstup

2.25

jizdni prostor

0.50

1.00 zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m
1.00 A
S S S S
f f 0.85 f 0.85 f
& 1 1.28 0.25L 0.50 1.00 1 1/2 L 1/2
1.00 0.50 0.75 | 1.25' 0.50 |9.251 > ;.00 0.50
1.50 1.75 1.75 u > 1.78
ZAKLADNI SiRKA: ROZSIRENI: ROZSIRENI: ROZSIRENI:
1,50m (1,00+0,50) 1,75m (1,00+0,75) 1,75m (0,25+1,00+0,50) vice nez 1,75m
- piktogram jizdniho kola - piktogram jizdniho kola je vkladan do ¢ary V2b - piktogram jizdniho kola umistén vedle ¢ary V2b - piktogram jizdniho kola je umistén dale od &ary V2b,
je vkladan do ¢ary V2b - vhodné predevsim pro zachovani kontinuity - vhodné predevs§im na komunikacich s vy$Simi muze byt pouzita vétsi nez zakladni velikost 0,85 x 1,00 m
zpusobu znaceni s ohledem na navazujici intenzitami motorové dopravy - Cervené zvyraznéni mlze byt rozsifeno na celou Sifku
Useky (napf. s podélnym stanim apod.) mezi vnitini okraj ¢ary a bezpefnostni odstup

Poznamka: u podélného stani plati stejny princip.
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V 19 — prostor pro cyklisty: rozméry

optimalni (nové a rekonstruované SSZ)
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Poznamka:

- bez posunu stavajici V 5 Ize doplnit V 19 bez zasahu do signalniho planu SSZ
- pfi zméné polohy stavajici V 5 je tfeba proveéfit a v pfipadé nutnosti upravit signalni plan SSZ

V 19 — prostor pro cyklisty: moznosti cerveného zvyraznéni

- podle mistnich podminek, s vy§Simi intenzitami motorové i bezmotorové dopravy roste vyznam Cerveného zvyraznéni

- celoplo$né zvyraznéni:

- zvyraznéni samotného piktogramu:

- bez zvyraznéni:
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V 19 — prostor pro cyklisty: principy provedeni a rozmistovani

- umistuje se pro vSechny mozné smeéry jizdy na SSZ kfizovatkach, resp. pfed SSZ prechody pro chodce
- na celou $itku pfislusného jizdniho pruhu, v pfipadé vice jizdnich pruhl pro shodny smér jizdy nejvice vpravo

V 19 — prostor pro cyklisty: princip pouzivani
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V 19 — prostory pro cyklisty a rtizné zpusoby razeni V 19 — prostor pro cyklisty a cyklopruh

- prostory pro cyklisty se umistuji bez ohledu na to, zda je v Fadicich pro jiné sméry jizdy, nez pro které je cyklopruh uréen, se prostory pro cyklisty umistuji standardnim zpusobem pro bézné jizdni pruhy
pruzich pouze spoleCny provoz, Uprava fazeni, piktogramovy koridor pro vyznadcit prostor pro cyklisty pfed soub&znym Fadicim pruhem nalevo od cyklopruhu je:
cyklisty ¢i jiné opatieni - nutné v pfipadé sméru jizdy (jizdnich kol i ostatnich vozidel) pfimo+vlevo, resp. pfimo+vlevo+vpravo

- moznost, resp. vhodnost provedeni nékterych Uprav v fazeni zavisi na - mozné v pfipadé shodnych sméru jizdy (pfimo, vlevo, vpravo), resp. pfimo+vpravo
zpusobu Fizeni SSZ a pouzitych navéstidlech (pfedevsim plny vs. moznost, resp. vhodnost provedeni zavisi na zpusobu fizeni SSZ a pouzitych navéstidlech (pfedevsim plny vs. smérovy signal)
smérovy signal)




Radici pruhy a fadici cyklopruhy, rozfazeni jizdnich kol a ostatnich vozidel

varianta 01: nejprve probiha rozfazeni vSech motorovych (ostatnich) vozidel, poté jizdnich kol

Gsek roztazeni motorovych vozidel Gsek roztazeni jTzdnich kol
/ i7zdnT kola setrvGvaji p¥i pravé strané vozovky / ostatnT vozidla jsou jiz roztazena v8echna vozidla jsou roztazena - pffjezd do ktiZzovatky

varianta 02: rozfazeni vSech vozidel (vC. jizdnich kol) probiha na zacatku useku fazeni

prabé&zny meziktizovatkovy Gsek | Gsek rozfazeni viech vozidel J véechna vozidla jsou roztazena - ptfjezd do ktiZovatky

varianta 03: kombinace (nejprve ¢astecné roziazeni motorovych vozidel, poté jizdnich kol a ¢asti dalSich vozidel)

Gsek &&steéného rozfazeni motorovych vozidel Gsek roztazent jizdnich kol a ostatnfch vozidel
/ j1zdnT kola setrvGvaji pti pravé strané vozovky / &Gst vozidel je jiz roztazena v8echna vozidla jsou roztazena —ptfjezd do ktiZovatky




Uprava fazeni pfi priijezdu fadicimi pruhy

- umoznéni pohybu jizdnich kol (a pfipadné dalSich vybranych vozidel) jinym fadicim pruhem nez ostatnim vozidlim
- nejCastgji pfimy prujezd jizdnich kol pravym odbo€ovacim pruhem (neni nutna jizda vice nalevo)
- libovolna Sifka fadiciho pruhu

t74}

z/h

T Toor1~

IP19+E 12¢c 1.50 [ 3.50 [ 10.00
pfimy prajezd jizdnich kol 5.00 i i 15.00 5.00

I.OO,I('J.iO 2,00
1.50 3.50

5.00

10.00

0.75 l 3.50 lo.n
5.00 . 5.00 .

pravym odbo&ovacim pruhem 45.00

0.50

Uprava priijezdu v ramci fadiciho pruhu

- umozneéni vzajemneho mijeni jizdnich kol a osobnich vozidel v ramci daného radiciho pruhu
- nutna minimalni Sifka 3,75 m, vyznaceni pomoci piktogramového koridoru pro cyklisty

00°s ‘ujw ]
t74}

_SL'S ‘U
<

l zZ/L

V5
podélna ¢ara prerusovana V 2b a souvisla V 1a: kotovat na osu

smeérové Sipky V 9a: na osu jizdniho pruhu
V20

TA) 'Ul“i‘

IP 19 (bez Uprav) ok 0.0 ,:,5[ 3.50 3.50 [ 8.00

prujezd vozidel 5.00 i 15.00 5.00

g

2.50 [ 5.00

| 2e0

10.00

Y

cara / obruba

2.50 |_ 2.50
5.00 5.00

pfimo + vpravo pravym JP 45.00

0.50)

Uprava priijezdu v ramci fadiciho pruhu (vyhled)

- vyhledové pravdépodobné mozné vyuziti i viceu€elového pruhu
- vyobrazené moznosti maji pouze informativni charakter
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- provedeni je mozné i bez pfimého cyklopruhu
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Nep

4 (suegoqpo Ayzueju) e|p) suezoy DYiPP 4 up Sropzefia
‘ dd A (oxzegs) spd fropsipiho
SODNYS LWIGINUO) O] P
iZSS DIPHSRARU JuiDisO (suegoqpo Ayzueju) e|p) juezo; DXji9p uypy Saopzefia

(Misitho oud pzefeyd) /
001 OJPHSRARU PNOUSIIO :ZSS

dem pro cyklisty

v

”

levé odboceni s prejez

”

me

- provedeni je mozné i bez pfimého cyklopruhu

- bez SSZ / se SSZ

Nepri

A7

(dd op sugispia — Asipiho oud pzefeyd)
00Z OlPlsARU @xolsIAO :ZSS

dd A (0)zeys) spd Lyoysipiho

(1uegoqpo Ayzueju) e|p) juezoy oxigp uy 4ropzefia

AN A —

A

dd op Jumsnin — Asipiho oud pzefeyd



Neprimé levé odboceni v kiizovatce (pred bo¢nim smérem)

\\

SSZ — mozné varianty provedeni a umisténi navéstidel ; vyhled, v sou¢asnosti (2010) v CR neni mozné:
— umistovat navéstidlo pro vozidla za kfizovatku (s vyjimkou prejezdu pro cyklisty)
— provadét smeérové signaly pro cyklisty (jizdni kola) dodatkovou tabulkou nebo vyobrazenym symbolem pfimo na navéstidle)

Pro nepfimé levé odbocCeni na SSZ je pfipustné pouzit prostor pro cyklisty (V19) v bo€nim sméru,

var. 02
na kiizovatkach bez SSZ je mozné naznaceni pohybu pomoci SDZ a pfipadné i VDZ.

var.01: |
- umisténi sméroveého cyklistického navéstidla po sméru pfimé jizdy, za boCni rameno kfizovatky var. 03 / var. 05 ‘M
- cyklisté vy&kavaji v podélném sméru, vlevo zataceji az na signal "volno" ‘ <

- "némecky model" ~ nejCastéji pouzivano v Némecku
- VDZ: zpravidla vyrazné vyznaceni "fadiciho" pruhu v délce celé kfiZzovatky, v€etné Cerveného S

podbarveni - B

var.02 / 03: N——

prostor

- umisténi cyklistického navéstidla na délici ostravek / na protilehlé narozi neprimeéno

levého

- cyklisté vyckavaiji zpravidla v poloze Sikmé az kolmé na pfimy smér jizdy, na signal "volno" vyjizdéji odbocent

rovné )
- "$vycarsky model" ~ &asto pouzivano napf. ve Svycarsku ( var. 04
- VDZ: zpravidla jednoduché vymezeni €arou a piktogramem N

var.04:
- umisténi navéstidla pro vSechna vozidla za (priiseénou) kfizovatkou: plny signal spoleény pro jizdni
kola i ostatni vozidla z bo¢niho sméru

pfechod pro chodce
/ ptiéna Cara souvisla
(pro boéni smér)

rovné
- "dansky model" ~ standardni feSeni vétSiny priisecnych kfizovatek v Dansku \
- VDZ: ¢asto neni vlibec zobrazeno, pouze ponechan volny prostor \

var.05:
- umisténi cyklistického navéstidla z bocniho sméru

rovné

- "francouzsky model" ~ ¢asto pouzivané ve Francii (obdobné jako u vyjezdu ze stezek v PP)
- VDZ: prostor pro cyklisty, popf. v€etné naznaceni bo¢niho najezdu do néj

. ‘var. 01 \ var. 05

s &3 v -

detaily vodorovného dopravniho znaceni / '




VYHRAZENY JIZDNI PRUH BUS+CYKLO+TAXI
— CELKOVE USPORADANI: — VODOROVNE DOPRAVNIi ZNACEN:I:
Sitka VJP: shodna s béznym JP, pfipadné vétsi. Napis se mimo kfizovatku vyznacuje opakované
ve vzdélenos_tl max. 50 m,
Sitka VJP by neméla klesnout pod 3,00 m, predjizdéni je mozné pfilehlym JP. v prostoru kfizovatky max. 25 m.
(Vyjimkou mohou byt lokalné zizena mista v oblasti délicich ostrlivkud, zastavek apod.) (TP 133, ¢l. 7.1 Vyhrazeny jizdni pruh)
Mijeni jizdnich kol v ramci VJP je mozZné: 2 21 8
— pfi Sifce VJP > 3,75 m pro vozidla taxi o 2 =
— pfi Sifce VJP > 4,25 m i pro v8echna vozidla vefejné dopravy = el | o
® =
— SVISLE DOPRAVNI ZNACEN!I: p )
o .
IP 20a IP 20b 0 2
Vyhrazeny jizdni pruh Konec vyhrazeného jizdniho pruhu S § |
% 1/2 | 1/2
N ¢z ,l/
> w |
~g .
S |
3 : o
5 | “
>a . N
g |
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e |
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INTEGRACNiIi OPATRENI PODEL ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY :

V 14 — jizdni pruh pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty VYHLED: viceuéelovy pruh
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami - minimalni rozmé&ry / minimalni $itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
== == ==
===l =l ==l

oXe’: mum_EoIo] Q oXe.: mmm_EoIo] Q o] -
(| (|

vV 2b
4

] L — > U — > U [
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1.25L 0.50 0.75 L 0.50 1.25L 0.50
3.00 1.75 2.50 3.00 1.25 2.50 2.50 1.75 2.50
7.25 6.75 6.75
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INTEGRACNI| OPATRENI PODEL ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY :

V 14 — JiZDNI PRUH PRO CYKLISTY
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VYHLED:

V 20 — PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

V 14 - JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY
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JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU:

( MISTNi KOMUNIKACE, NAVRHOVA RYCHLOST DO 50 km/h, NEJCASTEJI PODEL TRAMVAJOVEHO OSTRUVKU )

SIRKA VOZOVKY MEZI OBRUBAMI / SPOLECGNY PROVOZ JiZDNICH KOL A OSOBNICH VOZIDEL:

MAX. 3,00 m / ZA SEBOU 3,10 - 3,65 m / PROSTOROVE LZE ZA SEBOU | VEDLE SEBE MIN. 3,75 m / VEDLE SEBE
BEZKOLIZNi PROBLEMATICKE - POTENCIALNE KOLIZNi BEZKOLIZNi
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MOZNOST VYZNACENi PIKTOGRAMOVEHO KORIDORU PRO CYKLISTY
VYHLED: MOZNOST VYZNACENIi VICEUCELOVEHO JiZDNIHO PRUHU

3.00 | |0.75 2.50 |1.25
3.00 3.25 3.50 3.75 3.75




zakladni Sirkové usporadani:

- shodné s hodnotami pro soubé&Znou jizdu

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)
- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé

protismérny cyklopruh: zakladni usporadani

rd ré

minimalni Sirkové usporadani: rozsirené usporadani:

- zvy8ené bezp. odstupy oproti zakladnim hodnotam
- max. 50 km/h, pouze s protismérnym pruhem
- protismérné mijeni je zcela plynulé

- redukované bezpecnostni odstupy

- max. 30 km/h

- protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel mize byt nutné i zastaveni
- zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel

protismérny cyklopruh: minimalni Sirky protismérny cyklopruh: rozSirené usporadani

- minimalni rozmeéry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

— > ajii —

protismérny piktogramovy koridor: zakladni

minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami
pfi navrhové rychlosti do 50 km/h a vySsich intenzitach IAD

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami -
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h -

nych mistech)

na vybra

- Il i
— = = @l— — | >m> @ —
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2.75 L1.25 3.00 o.soL L1.50
4.00 5.00

protismérny piktogramovy koridor: minimalni

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

3.00 L 0.75
3.75

- minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

2.75 L 0.50
3.25




zakladni Sirkové usporadani:

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)

- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé

- mozné, resp. vhodné pii vyznaceni v celé délce protismérného Useku

protismérny cyklopruh + parkovani podélné: zakladni usporadani

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h

1 — 1 - i l— 1

vV 10d
vV 10d

v

vV 10d
Vi
vV 10d

0

3.00 L 2.00’ L 2.00 2.00 L 3.00 L1.50 2.00 L 3.00 L 2.00" L 2.00

7 7 7 7

7.00° 6.50 9.00°

7

*)1.75/6.75 m pfi navrhové rychlosti do 30 km/h *)1.75/ 8.75 m pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

protismérny piktogramovy koridor + parkovani podélné: zakladni usporadani

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h

o : - : - : . o
3.00 L1.25 L 2.00 2.00 L 3.00 L 0.75 2.00 L 3.00 L1.25 L 2.00
6.25 " 5.75 ! ! 8.25 !




minimalni Sirkové usporadani:

- redukované bezpecénostni odstupy, max. 30 km/h, protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel mlze byt nutné i zastaveni
- zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel

- mozné, resp. vhodné zpravidla pouze pro vyznaceni u za€atku, konce a pficnych vazeb (napojeni) protismérného Useku

protismérny cyklopruh + parkovani podélné: minimalni Sirky

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

1 # 1 - i !— 1

b b

2.75 L1.50L 2.00 2.00 L 2.75 L1.25 2.00 L 2.75 L1.50L 2.00

7 7 7 7 7 7

6.25 6.00 8.25

vV 10d
vV 10d
vV 10d
vV 10d

protismérny piktogramovy koridor + parkovani podélné: minimalni Sirky

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

=2y

- 1 |l E — 1 E | | 1 E | E |
2.75 oL75 L 2.00 2.00 L 2.75 L 0.50 2.00 L 2.75 0L75 L 2.00
5.50 " 5.25 ’ : 750




zakladni Sirkové usporadani: minimalni Sirkové usporadani:

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem) - redukované bezpecnostni odstupy, max. 30 km/h, protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel mize byt nutné i zastaveni
- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé - zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel
- mozné, resp. vhodné pii vyznaceni v celé délce protismérného Useku - mozZné, resp. vhodné zpravidla pouze pro vyznaceni u za€atku, konce a pii€nych vazeb (napojeni) protismérného useku

-

protismérny cyklopruh + parkovani kolmé / Sikmé: zakladni usporadani protlsmerny cyklopruh + parkovani kolmé / Sikmé: minimalni Sirky
minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

1
3.00 5.00” 2.75 4.50"
. .
7 7 7 7
10.25 9.25
*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m *) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m

protismérny piktogramovy koridor + parkovani kolmé / Sikmé: zakladni protismérny piktogramovy koridor + parkovani kolmé / Sikmé: minimalni

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

V4 LV/i

-1 |l 1 *
3.00 L 1.50 L 5.00" 2.75 L1'25L 4,50
! 9.50 : 8.50

*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m *) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m




VARIANTA:
- prechod pro chodce u kfizovatky
- doplnény V13a ("dopravni stin")
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VARIANTA:
- pfechod pro chodce u kfizovatky
- doplnény V13a ("dopravni stin")
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VARIANTA:
- bez prechodl pro chodce a V13a
- cervené podbarveni nejexponovanéjsi ¢asti VDZ

revsizva|E13 mozné / vhodné ve vybranych lokalitach

VARIANTA:
- bez pfechodl pro chodce a V13a
- Cervené podbarveni nejexponovangjsi ¢asti VDZ

/2

PREDNOST ZPRAVA

E13 mozné / vhodné ve vybranych lokalitach
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7 KORIDORY

DOPORUCENA REALIZACNI Ol
CHARAKTERISTICKA OPATRENI V CELOMES'

CYKLOSTEZKA

E- VICEUCELOVY PRUH

SPOLECNE S AUTOMOBILY

—
ul -
W \ <]

T

Navrzena sit cyklotras je rozdélena do charékierféﬁékych uﬁsekua ty T e L ; .
popsany podle typu pouzité Upravy. e NN S | i o : ! ' CYKLOOBOUSMERKA
V zasadé jsou pouzity tyto druhy Uprav: R [ =T

- stezka pro cyklisty (zpravidla spoleéné s chodci). ‘Mlﬁie byt=X
realizovana v pfidruzeném prostoru mistni komunikace nebo :
samostatné. A
- vyhrazeny pruh pro cyklisty. Je realizovan v hIavnim.,_dopra!vnl'mi.-;';‘"f'
prostoru mistnich komunikaci, kde jsou vy$si intenzity motorové
dopravy a vyrazné pfevazuje dopravni funkce komunikace. '
- viceu€elovy pruh. Lze pouzit namisto vyhrazeného pruhu na uzsich |
profilech. MuZe pUsobit problémy v kombinaci svy$si lems,
rozmérnych vozidel, pro bézna osobni vozidla r
omezeni. Zatim neni obsazen v Ceské legislativé.
- spole¢ny provoz s motorovymi vozidly. Je piijatelny pro vétsinu
cyklisth pfi nizSich intenzitach a rychlostech automobild. Funguje bez
problém{ v rezidenénich ulicich, kde doporucujeme zfizeni
zklidnénych zén. Jako dusledek nemoZnosti realizova
opatieni pro cyklisty funguje na vdech komunikacich pFis
cyklisty. s
- cykloobousmérka. Umoznuje cyklistam prijezd v obou smére
komunikacich, které jsou pro ostatni vozidla jednosmérné. Ve ™
zklidnénych ulicich neni tfeba realizovat vadorovné dopravni znaceni
(postaci dodatkové tabulky), cyklista se s protijedoucim vozidlen
snadno vyhne. Toto opatfeni umoznuje cyKlistam-pf i SpOj

Déle jsou uvedeny:
- popis vybranych opatfeni a problematickych mist .-~
- pfiklady moznych opatieni na vybranych mistech
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TABULKA VYBRANYCH OPATRENI A PROBLEMATICKYCH MIST

¢islo| opatieni/problém ulice usek lokalita VZOrovy fez popis
1 vyhrazeny pruh Zizkova Hradebni - Rantifovska 1 MS2a -/10/50
2 radici pruhy Zizkova kfiz. se Seifertovou levé odboceni, 9,5m
3 cyklopropojeni Zizkova vyUsténi slepé ulice Stefanikovo namésti
4 radici pruhy ZiZkova kfiz. s U Cvicisté, od centra 11,3m, pfimy prujezd pravym odboCenim, vyhrazeny pruh z kfizovatky
5 fadici pruhy Zizkova kiiz. s U Cvicisté, do centra 9m, dnes 3 jizdni pruhy
6 lokalni zUzeni Zizkova u Cerpaci stanice u Rantifovské 8.6m
7 viceUcelovy pruh ZiZkova Rantifovska - 1/38 4 MS2x
8 vyhrazeny pruh Pelhfimovska prostor MUK s 1/38 8 MS3a, prostfedni pruh pfidatny
9 viceUcelovy pruh Pelhfimovska 1/38 - odbocka na Hosov 4 MS2x
10 parkovani Vrchlického Jiraskova - 17. listopadu 8m, parkovani
11 uzky profil Vrchlického 17. listopadu - rozdvojeni 7m
12 vyhrazeny pruh Vrchlického rozdvojeni 15 MS2da, 2x6m
13 okruzni krizovatka Vrchlického U Cvicisté mala
14 vicelUéelovy pruh Vrchlického U Cvigisté - S.K.Neumanna 4 MS2x -/9/50
15 cyklopropojeni Vrchlického propojeni se sidl. Zatopkova
16 vicelUéelovy pruh S.K.Neumanna 4 MS2x -/9/50
17 radici pruhy S.K.Neumanna Jiraskova - Kainarova ?12,5m, leva odboceni proti sobé
18 viceUcelovy pruh Jiraskova Vrchlického - U Tunelu 4 MS2x -/9/50
19 radici pruhy Jiraskova Tolstého - 17. listopadu 12-14m, leva odbodeni proti sobé
20 radici pruhy Jiraskova kfiz. s Hamernikovou, v obou smérech 10m
21 radici pruhy Jiraskova kfiz. s U Tunelu prfechod na vyhrazeny pruh, smérové déleni
22 vyhrazeny pruh Jiraskova U Tunelu - vjezd ICOM 15 MS2da
23 vyhrazeny pruh Jiraskova viezd ICOM - zap. rampa 1/38 8 MS3a, prostfedni pruh pfidatny
24 viceucelovy pruh Jiraskova zap. rampa /38 - S.K.Neumanna 4 MS2x -/9/50
25 uzky profil Jiraskova S.K.Neumanna - Zel. prejezd 7m
26 uzky profil Jiraskova zel. prejezd - most 6m
27 vyhrazeny pruh Havli¢kova nam. Svobody - Chlumova 1 MS2a, pfidatné pruhy dle souéasnosti
28 vyhrazeny pruh HavliCkova Chlumova - Fritzova 2 MS2ap -/12,25/50, ? zamerit
29 lokalni zUzeni Havlickova kfiz. s Fritzovou, od centra 11,3m, dnes 3 jizdni pruhy
30 vyhrazeny pruh Havli¢kova Fritzova - Prazska 1 MS2a, pridatné pruhy dle souéasnosti
31 okruzni krizovatka Havli¢kova Prazska kfizovatka prilis velka, bypass
32 vyhrazeny pruh Havli¢kova Prazska - Okruzni 8 MS3a, prostfedni pruh pfidatny
33 okruzni krizovatka Havli¢kova Okruzni kfizovatka prilis velka, bypass
34 vyhrazeny pruh Havli¢kova Okruzni - Jifiho z Podébrad 1 MS2a, pridatné pruhy dle souéasnosti
35 vyhrazeny pruh HavliCkova Jifiho z Podébrad - Kollarova 1 /5(asym.) |10m, vyhrazeny pruh x viceucelak + parkovani
36 cykloobousmérka Jifiho z Podébrad 19 MO1Ap -/7/30
37 viceucelovy pruh Polenska prvni 200 m od Havli¢kovy 4 MS2x -/8,5/50
38 vyhrazeny pruh Sokolovska 5.kvétna - Leshov 1 MS2a -/10/50
39 vyhrazeny pruh Prazska Havli¢kova - most 2 MS2ap -/12,25/50
40 vyhrazeny pruh Prazska most pfes Jihlavu 1(asym.) |do centra vyhrazeny pruh, z centra po chodniku




¢islo| opatieni/problém ulice usek lokalita VZOrovy fez popis
41 vyhrazeny pruh Prazska most - Sokolovska 15 MS2da
42 okruzni kfizovatka Romana Havelky Sokolovska mala
43 vyhrazeny pruh Romana Havelky Sokolovska - Hybralecka 1 MS2a
44 radici pruhy Romana Havelky vychodni rampa 1/38, v obou smérech 10,5m, 11,4m
45 vicelUéelovy pruh Romana Havelky Hybralecka - zast. MHD R.H. 4/1 78,5m, ?vyhrazeny pruh
46 uzky profil Romana Havelky zast. MHD R.H. - Humpolecka 7m
47 vyhrazeny pruh Okruzni HavliCkova - Heleninska 8 MS3a, prostfedni pruh pfidatny
48 prechod pro chodce Okruzni pfechod u Uvozu doplnit ostruvek, 3 jizdni pruhy + 2 cyklo
49 okruzni krizovatka Okruzni Heleninska mala
50 vyhrazeny pruh Okruzni Heleninska - U Bfizek 1(asym.) |do kopce podél parkovani, z kopce vyhrazeny pruh
51 radici pruhy Okruzni kfiz. s U Bfizek 7m, levé odboceni, pfipojovaci
52 vyhrazeny pruh Okruzni U Brizek - Bfezinova 15 MS2da
53 radici pruhy Okruzni kfiz. s Bfezinovou, v obou smérech 7+55m, 7+4m
54 vyhrazeny pruh Okruzni Bfezinova - Brnénska 1(asym.) |do kopce podél parkovani, z kopce vyhrazeny pruh
55 radici pruhy Okruzni kfiz. s Brnénskou 14m
56 cyklopropojeni Stamicova propojeni s ulici Slaviékovou, stavajici chodnik
57 vyhrazeny pruh Brnénska Znojemska - Halkova (Helenin) 1 MS2a, pridatné pruhy dle soucasnosti
58 lokalni zUzeni Brnénska u City Parku 7m, 2+2
59 radici pruhy Brnénska napojeni City Parku, v obou smérech 6,6+3,8m, 10m
60 lokalni zUzeni Brnénska pfechod u Na Kopci 8.5m, 2+2
61 radici pruhy Brnénska u ¢erpaci stanice redukce radicich pruhu
62 radici pruhy Brnénska kfiz. s Halkovou levé odboceni, 9,5m
63 viceuéelovy pruh Znojemska 4 MS2x
64 radici pruhy Znojemska kfiz. s Brnénskou, od nameésti neplnohodnoté fadici pruhy
65 fadici pruhy Znojemska most 10m, 3 pruhy
66 radici pruhy Znojemska kfiz. Brtnickou
67 vicelUéelovy pruh Brinicka Znojemska - Tylova 4 MS2x -/9/50
68 vyhrazeny pruh Hradebni 7 MS4a -/16/50
69 lokalni zUzeni Hradebni uprostred 14,5m, 4+2
70 radici pruhy Dvorakova kfiz. s Hradebni, kfiz. s Jirdskovou fesit komplexné
71 viceUcelovy pruh Tolsteho Jiraskova - nam. Svobody 4 MS2x -/9/50
72 radici pruhy Tolstého kiiz. s Jirdskovou 10m
73 cykloobousmérka tfida Legionaru Tolsteho - Jana Masaryka 24 12m, tfeba zménit parkovani
74 cykloobousmérka Bezrufova 38 MO1M -/4 25/30
75 cyklopropojeni nam. Svobody vyusténi slepe ulice Komenského
76 vyhrazeny pruh nam. Svobody Havli¢kova - Kfizova 1 MS2a
77 viceucelovy pruh Krizova nam. Svobody - Prior 4 MS2x
78 lokalni zuzeni Kfizova had naméstim 7m, viceucelové pruhy?
79 viceucelovy pruh Masarykovo nam. Prior - Znojemska 4 MS2x
80 cykloobousmérka Srazna 39 MO1Mp -/6,25/30




¢islo| opatieni/problém ulice usek lokalita VZOrovy fez popis
81 vyhrazeny pruh Fritzova 1 MS2a -/10/50
82 lokalni zUzeni Fritzova kfiz. s Havlickovou 7.7m, 2+2
83 fadici pruhy Fritzova kfiz. s tf. Legionarlu, v obou smérech 11,3m, 9,8m
84 parkovani Zborovska Jiraskova - Leose Janacka 9,5m, za L. Janacka pokracuje 6m
85 parkovani 17 listopadu 8m
86 cykloobousmérka Erbenova 17. listopadu - Zborovska 41 MO1MPp -/8,5/30
87 viceUcelovy pruh Hamernikova 4 MS2x -/9/50
88 viceuéelovy pruh U Cvi€isté 4 MS2x -/9/50
89 schodisté Brnénska od mostu do centra doplnit liZiny
90 schodisté Brnénska od City Parku pod most doplnit liZiny
91 schodisté Dr. Prochazky do parku na Jiraskové doplnit liZiny
92 schodisté Prazska do TyrSovych sadu doplinit liziny
93 cyklopropojeni ZiZkova u sjezdu z obchvatu propojeni stavajicich Useku rekreacni cyklotrasy, problém s majetky
94 cyklopropojeni Teleéska propojeni s ulici Seifertovou
95 schodisté Plk. Svece doplnit liziny
96 cyklopropojeni Rantifovska viezd do nemocnice zpruchodnit
97 cyklopropojeni TyrSova prijezd pres areal magistratu a VS Zzpruchodnit
98 cykloobousmérka Havli¢kova prujezd na tf. Legionaru kolem Billy 38 MO1M -/4,25/30
99 cyklopropojeni Srazna stavajici chodnik na Havli¢kovu legalizace prujezdu cyklistu
100 cyklopropojeni Sokolovska prechod pres Sokolovskou zpruchodnit
101 schodisté Stary brnénsky most schodidté na zapadnim konci doplnit liZiny
102 cyklopropojeni Jiraskova kriz. se 17. listopadu napojit moznou stezku za autobusovym nadrazim do kfizovatky
103 | svételna signalizace Brnénska kfiz. s Okruzni u Tesca K1
104 | svételna signalizace Okruzni kfiZ. s Bfezinovou a Demlovou K2
105 | svételna signalizace Hradebni kfiz. s Brnénskou a Znojemskou K3, shad vSechna
106 | svételna signalizace Hradebni kiiz. s Zizkova, Dvofakovou a Bene$ovou K4
107 | svételna signalizace Jiraskova kiiz. s Dvofakovou, Vrchlického K5, spis ne
108 | sveételna signalizace Jiraskova kfiz. s Hamernikovou K6
109 | svételna signalizace ZiZkova kfiz. s U Cvicisté K7
110 | svételna signalizace Brnénska napojeni City Parku K8, spis ne
111 | svételna signalizace Okruzni pfechod (Uvoz) ne
112 | svételna signalizace Havli¢kova kfiZ. s Fritzovou a Uvozem ne
113 | svételna signalizace Jiraskova kfiz. s Fritzovou a Zborovskou nekde
114 | svételna signalizace Jiraskova kiiz. se 17. listopadu nékde
115 | sveételna signalizace Jiraskova kfiz. s Tolstého a Mahlerovou nékde
116 | svételna signalizace Zizkova pfechod u ZS ne
117 | svételna signhalizace Hruskové dvory prumyslova zéna ?7?
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VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2a 13,5/10/50 MS2x 12/8,5/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2ap 18/14,5/50 MS2xp 17/13,5/50
2 v v A A 5 v v A A

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2dap 21/17,5/50 MS2dxp 19,5/16/50




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS4a 20/16,5/50 MS2x 11,5/8/50

7 v v v A A A 10 Yy v A A

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS3a 17/13,5/50 MO2as 24,5/21/50
8 v v v A A 1 1 V" B

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS3ap 19,25/15,75/50 MO2xs 23,5/20/50




VZOROVY REZ VZOROVY REZ '
AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA MS2a LOKALNI ZUZENi (NAPR. OCHRANNY OSTRUVEK) NA MS2a

13 v v A A 15 v v A A

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA MS2x LOKALNi ZUZENi (NAPR. OCHRANNY OSTRUVEK) NA MS2x
14 oo 16 v :

VZOROVYREZ |
LOKALNI ZUZENI (NAPR. OCHRANNY OSTRl:lVEK) NA MO2a, 30 km/h

17 vV Vv A A




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1A 8,5/5/30 MO1APp 12,75/9,25/30

18 .+ . 21 voa

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1Ap 10,5/7/30 MO1As 13/9,5/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1AP 10,75/7,25/30 MO1AS 13,75/10,25/30




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1APs 15,25/11,75/30 MS1A 9,5/6/50

24 voa 27 v .

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1ASp 15,75/12,25/30 MO1Ap 11,5/8/30

VZOROVY REZ
MO1ASs 18,25/14,75/30




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1X 8,25/4,75/30 MO1XPp 12,75/9,25/30

29 . 32 v oa

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1Xp 10,25/6,75/30 MO1Xs 13,25/9,75/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1XP 10,75/7,25/30 MO1XS 14/10,5/30




VZOROVY REZ
MO1XPs 15,25/11,75/30

35 Y A

VZOROVY REZ
MO1XSp 16/12,5/30

VZOROVY REZ
MO1XSs 19/15,5/30




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1M 7,75/4,25/30 MO1MPp 12/8,5/30

88 v . 41 v oa

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1Mp 9,75/6,25/30 MO1Ms 12,25/8,75/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1MP 10/6,5/30 MO1MS 13/9,5/30




VZOROVY REZ
MO1MPs 14,5/11/30

44 v 4

VZOROVY REZ
MO1MSp 15/11,5/30

VZOROVY REZ
MO1MSs 17,5/14/30




ORIENTACNI SIT CYKLOTRAS PRO JEDNOTLIVA NAVRHOVA OBDOBI 01

, , ~ STAV SITE 2011 01

NAVRH SITE - ANALYZA VYCHODISEK 03

OPATRENI NA HLAVNICH KORIDORECH - SROVNAVACI ANALYZA 04
NAVRH SITE - PRVNI ETAPA - 2013 05

NAVRH SITE - DRUHA ETAPA - 2015 07

NAVRH SITE - BEZ ROZVOJOVYCH ZAMERU MESTA 08

, NAVRH SITE - S ROZVOJOVYMI ZAMERY MESTA 09
PRIKLADY RESENi DOPRAVNICH OPATRENI V PRVNIi ETAPE 10

ETAPIZACE
JIHLAVA //| GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY




ETAPIZACE
STAV 2011

V soucasné dobé charakterizuji cyklistickou sit’ (Iépe fe¢eno
komunikacni sit mésta z pohledu uzivatele kola) dvé skute¢nosti:

1) Sit rekreacnich cyklotras je diky dosavadni podpofe mésta
pomérné dobfe rozvinuta.

2) Z hlediska kazdodenniho dojizdéni do prace, Skoly a podobné vSak
neni komunikacni sit pfili§ uzplsobena potfebam pohybu na jizdnim
kole.

Tento stav je dan historicky. Kolo bylo v poslednich 70. letech
vnimano jako dopravni prostfedek minulosti. Urbanismus ovlivhény
myS$lenkami funkcionalismu z po&atku 20. stoleti a mylny dojem, Ze
automobil vyfesi vSechny dopravni cesty - to jsou hlavni vinici toho, ze
nase mésta nejsou jiz utvarena pro pfirozeny pohyb pé&sky potazmo
na kole, tj. vlastni silou, ale pouze pro pohyb autem &i jinak motorové.

Generel z roku 2003 reagoval na prevladajici nazor, ze kolo je pouze
doplfikovym dopravnim prostfedkem.

Zmény které se odehravaji v planetarnim méfitku, bezprecedentni
rychlost pfenosu informaci, trendy, nastoupené v zapadni Evropé jiz v
70. letech, které od let devadesatych, spolu s rostoucimi cenami ropy
a vystfizlivénim z technologického opojeni, méni pohled na stavbu
mést a zivot v nich - to vSe zpusobuje prevratné zmény ve vnimani
kola - stava se plnohodnotnym partnerem v délbé prepravni prace.

Z tohoto hlediska k cyklodopraveé pfistupuji autofi aktualizace
generelu. Vize Jihlavy budoucnosti tak neni na strané Dilli nebo
Kahiry, ale spi§ Kodané ¢i Barcelony.

Konkrétné navrh sité a nasledné navrzené etapizace realizace
jednotlivych Useku vychazi z faktu, Ze rozvoj segregovanych
komunikaci narazi na fadu problému (financni a prostorova
naro¢nost, majetkopravni vyporadani).

Procyklistickych opatfeni v ramci spoleéného provozu s automobily je
v Jihlavé zatim poskrovnu. Dobrym pfikladem muze byt
cykloobousmérka na starém brnénském mosté.

Z dosavadniho poc&inani mésta je dobfe patrna snaha o rozvo;j
cyklistiky, ktera vSak byla vnimana spi$ jako rekreacni aktivita. To Ze
lidé na kolo viibec sednou, byt jen odpoledne po praci nebo o vikendu
je v8ak vybornym odrazovym mustkem k pouzivani kola kazdy den k
cestam, které by jinak, mnohdy zcela zbyte¢né uskutecnili autem.

Tento generel poskytuje navod, jak docilit toho, aby jezdéni na kole
bylo rychlé, bezpecné a pfijemné. Jediné tak budou lidé kolo pouzivat
kazdy den a Jihlava se bude moci znovu zhluboka nadechnout.

POCTY OBYVATEL V ZAKLADNICH SIDELNICH JEDNOTKACH
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NAVRH - METODIKA

Navrzena etapizace vychazi predevsim z aktualnich pfepravnich
vztah(l v ramci mésta. Hovofime tedy o potfebach kazdodenni
pfepravy konkrétnich osob, obyvatel mésta.

Nejdfive bylo nutno se zaméfit na mista nejhustSi zastavby a
nasledné na nejpodstatnéjsi cile, tj. zjistit, odkud kam se nejcastéji lidé
prepravuiji.

Tak byly identifikovany komunikace, po kterych se teoreticky cyklisté
mohou pfepravovat jiz dnes a pokud se tak nedéje, zjisStovalo se, co
jim v tom brani.

Byly identifikovany nejvétsi prekazky pohybu na kole a v posledni fazi
bylo vytipovano nékolik hlavnich dopravnich koridort, na kterych by
bylo tfeba uc€init procyklisticka opatfeni tak, aby bylo co nejvétsimu
poctu lidi umoznéno dostat se na kole bezpecné ke svym
hypotetickym cilim.

Teoreticky konstrukt byl pak podporen priizkumem uskute¢nénym
pfimo v terénu.

Nékolik navrzenych koridort bylo nakonec v hrubych ¢értech
podrobeno projektové analyze - j. zjiStovalo se, jaky konkrétni
opatfeni by bylo mozno na nich uginit. Tato opatfeni byla nasledné
hrubé& nacenéna.

Ve fazi ur€eni etapy jedna pak byly na misku vah polozeny tyto
argumenty:

cena opatfena na konkrétni trase

pfinos této trasy - pocty obyvatel

délka trasy a navaznost na jiz exitujici trasy

stavajici intenzity IAD, tj. otazky bezpe&nosti

snadnost realizace (tj. nutnost projednani, stavebni opatfeni
atd.)

Vysledkem je sit, kterou zde pfedkladame.
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NAVRH SITE - ANALYZA VYCHODISEK

POCTY OBYVATEL V ZAKLADNICH SIDELNICH JEDNOTKACH
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SHRNUTI VYCHODISEK

Jihlava se rozrustala v zasadé po tfech hlavnich osach:

1) centrum - severozapad

2) centrum - severovychod

3) centrum - jihovychod a jih
Vychodné se Jihlava rozrostla az v 70. 80. letech vystavnou sidlisté
Demlova a Bfezinovy sady.
Mezi severovychodni, Vychodni a Jizni &asti a centrem existuji
pomérné obtiZzné pfekonatelné bariéry - fiéni udoli.
Terénni konfigurace vybizi k ristu mésta predev§im zapadnim
smérem, cozZ se také déje.

Mapky poctu obyvatel v sidelnich jednotkach ukazuji pomérné jasné
rozdéleni podle toho, co je uvedeno vyse.

ZNDIEMSKA

ZBORNA

PAVOV

LESNOV HEROLTICE

HENCOV

PANCAVA Kosov

SASOV

Problematicka z hlediska dopravy je zejména skute€nost, Ze Ficni
udoli, ale i nové stavéné bariéry (1/38), I1ze pfekonat v nékolika malo
bodech. Takto vytvofené koridory pak jsou nuceni pouzit vSichni, ktefi
se chtéji dostat pohodIné a rychle z jednotlivych ¢asti do centra i mezi
jednotlivymi pfedméstimi navzajem.

A predevsim na téchto koridorech koliduje cyklodoprava s
automobilovou dopravou, jelikoz zde automobilova doprava dosahuje
logicky nejvyssich intenzit.

Z hlediska pohybu po mésté na kole je pouziti téchto koridort
nezbytnosti, z hlediska bezpeénosti pak ¢asto hazardem. Proto je
nutné ucinit opatfeni nejdfive pravé na téchto trasach - viz dale.




OPATRENI NA HLAVNICH KORIDORECH - SROVNAVACI ANALYZA

Tyto koridory byly identifikovany v analytické ¢asti jako nejvhodnéjsi a
nejpotfebnéjSi k realizaci opatfeni na podporu cyklistiky (pfedevsim
jeji bezpec€nosti a plynulosti) v prvnich dvou etapach (dor. 2013 a do
r. 2015). DalSim srovnanim pak byly urCeny ty, které jsou nejvhodnéjsi
k zafazeni do prvni etapy, tj. k okamzitému zahajeni pfipravnych praci
- projektu.

1)

JIRASKOVA:

typ upravy: cyklopruhy

délka apravy - 1.540m

naklady - 1.850.000 CZK v¢ 23xV19
ohrozeni - krizovatkové useky

2)

HAVLICKOVA:

typ upravy: cyklopruhy

cyklopruh délka - 1.850m

naklady - 2.850.000 CZK v¢ 0xV19
ohrozeni: krizovatka s Fritzovou,
usek mezi kruhovymi objezdy

3)

PRAZSKA:

typ Gpravy: cyklopruhy

délka dapravy - 430m

naklady - 550.000 CZK v¢ 0xV19
+ stavebni opatreni (ca 300.000)
ohrozeni - Usek na mosté

4)

ZIZKOVA:

A) DLOUHA VARIANTA

typ upravy: cyklopruhy

délka apravy - 1.270m

naklady - 2.000.000 CZK v¢ 7xV19

+ stavebni opatreni (2.000.000)
ohrozeni: projednani stavebnich opatreni

B) KRATKA VARIANTA

typ upravy: cyklopruhy

délka upravy - 920m

naklady - 1.450.000 CZK v¢ 7xV19
ohrozeni: krizZovatka se Seifertovou

5)

BRTNICKA:

typ upravy: cyklopruhy

délka apravy - 670m

naklady - 500.000 CZK v¢ 10xV19
ohrozeni: krizovatka se Znojemskou,

6)

HRADEBNI

typ Gpravy: bus + cyklopruh

délka apravy - 500m

naklady - 300.000 CZK v¢ 0xV19

ohrozeni: kfizovatka ZiZkova, projednani

7) _ ]
BRNENSKA
jiz ve fazi pripravy

8) ,
VRCHLICKEHO
jiz ve fazi pripravy

TOTO JEVE,)UVOD, PROC JE TREBA RESIT CYKLODOPRAVU
PREDEVSIM NA FREKVENTOVANYCH KOMUNIKACICH:




NAVRH SITE - PRVNI ETAPA - 2013

Do roku 2013 by méla byt realizovana nekonfliktni opatfeni
predevsim na sbérnych komunikacich a pak opatfeni nasleduijici:
- Legalizace pouzivanych spojeni (vjezdy do jednosmeérek -
viz napf. stary most na Havlickové ulici
- Vyznac&eni prostoru pro cyklisty (V19) na vSech svételnych
kfizovatkach, v prvni etapé alespon vSude tam, kde nebude
tfena posouvat stavajici stopc&aru.

V ramci budovani novych komunikaci pro cyklisty se realizace zaméfi
na projekty s dotaci z evropskych fond(l a na pfipravované projekty v

pokrocilé fazi pfiprav. Realizovano by mélo byt také nékolik lokalnich

opatfeni pro zlepSeni navaznosti.

Znaceni rychlych dopravnich koridori by mélo zacit
na frekventovanych komunikacich, kde Ize zfidit vyhrazené pruhy pro
cyklisty - viz dale v textu.

V pfipadé rekonstrukci uliénich profilG &i kfizovatek je tfeba tyto feSit s
ohledem na rozvoj cyklistické dopravy.

Na lokalni urovni je tfeba zpfistupnit pro cyklisty centrum mésta,
vCetné povoleni obousmérného provozu cyklistd v jednosmérkach.
Dalsi cykloobousmérky by mély vznikat na koridorech a dale v ulicich,
které samy skytaji zdroje a cile dopravy (bydleni, obchody atd.).

HLAVNi KORIDORY

Jiréskova - hlavni tepna severozapadni ¢asti mésta, napojeni Doliny,
Starych hor pfimo do centra mésta. Neexistuje srovnatelna
alternativa. Zatizeni motorovou dopravou (12.000 vozidel za 24h)
vyZaduje realizaci opatfeni pro zvySeni bezpecnosti cyklodopravy.
Ulice je ma ve veétsi Casti Sitkové parametry, které umoznuji
nekonfliktni realizaci vodorovného dopravniho znacéeni pro
cyklodopravu.

Havli¢kova - napojuje lidnaty severovychod, jedna se o jednu

z hlavnich os tohoto Uzemi a zaroven jednu ze 2 spojnic s centrem
mésta (druhou je Sokolovska). Je dostate¢né Siroka (na rozdil

od Sokolovské) - Ize sem umistit vodorovné dopravni znaceni

bez vétSich problém.

Prazska - jedina spojnice ze severu (od Sokolovské) pfimo do centra,
zatizeni motorovou dopravou dosahuje takové vyse (10-15.000
vozidel/24h), Ze je tfeba tuto trasu, jako jedinou pfimou spojnici
urgentné resit.

1)

JIRASKOVA:

typ upravy: cyklopruhy
délka apravy - 1.540m
naklady - 1.850.000 CZK v¢ 23xV19
ohrozeni - krizZovatkové useky

2)

HAVLICKOVA:

typ upravy: cyklopruhy

cyklopruh délka - 1.850m

naklady - 2.850.000 CZK vc¢ 0xV19
ohrozeni: krizovatka s Fritzovou,
usek mezi kruhovymi objezdy

3) sl
PRAZSKA: .
typ upravy: cyklopruhy

délka dpravy - 430m

naklady - 550.000 CZK v¢ 0xV19

+ stavebni opatreni (ca 200.000 - provérit)

ohrozeni - Gsek na mosté

7) : '
BRNENSKA
jiz ve fazi pripravy

8) ’
VRCHLICKEHO
jiz ve fazi pripravy
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NAVRH SITE DRUHA ETAPA 2015

cyklistd. Tato data jsou stézeni pro pnpadnou upravu zde navrzenych \
opatfeni pro realizace v druhé etape Jediné to bude zarukou ze'
infrastruktura bude slouzit dobfe svym uzivatelim, bude se zrlzovat
predevsim tam, kde je nejvice tfeba a Ze penize, které bny utraceny
byly utraceny ucelné. ) I\J )=
Do roku 2015 by mélo byt mozné dobudovat sit; ktera umozm P
bezpecna spojeni z hlavnich méstskych ct| do centra a castecne iJ
mezi sebou navzajem. N '

Jde predevsim o pokraCovani prace na hlavn"l'\ koridoh (viz " .
predchozi strany). Jelikoz byly pro prvni etap zvoleny ty, kde se
nepredpokladaly vyrazne obtize pfi projedna anl ve druhe etapé se

vvvvvv 3

I.u a rokem 2015
dopravnl' m

Dostatek Casu meZ| dokon&enim aktuallzace gene
vsak dava moznost prOJednat uspesne nutné zmeén

opatfeni spojeny. .
Hlavni ulice, na kterych by méla byt opatfeni provedena jSOU

- Hradebni

- Zizkova

- Brtnicka (Znojemska) N\ i

- Navazujici usek Brnénské (bude-I| reallzo projekting.
Langmaijera, ktery cyklopruhy dovadi az na konce brnénskeho
mostu, zbyva usek k centru mésta) '

- Okruzni )

- Fritzova

- Jirdskova - dokon&eni =
- Sokolovska
- R. Havelky

ktera nejenie méstu neskodi, naopak mu prospl’_.\_/
Namatkou se jedna o propojeni NezvalovaS//no'emska U hrbltové/
TeleCska, Janska / Smréenska (rozdélena okolovskou) atd

TR e i "EEERs00 s miytnakale T aes . NFE
’ . A /'J I' .-\ '..‘ f \ '._. 'I. -
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NAVRH SITE - BEZ ROZVOJOVYYCH ZAMERU MESTA =« By ] N ORANZACN OPATREN
V dal§i etapé jiz bude dostatek asu na projednani el vEach ) VYN o : _ T v T Y A
stavebnich opatfeni. Rychlost naplfiovani planu bu

zajisténi finan¢nich zdrojl. 1

? By _
Tato mapa neobsahuje koridory odvislé od tzemniho
staveb. | :

___________



NAVRH SITE - S ROZVOJOVYMI.

Zobrazena sit' jiz obsahuje i vyhledové koridt

od napliiovani rozvojovych zamér( mésta v soulad

Uuzemnim planem.

___________
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PRIKLADY RESENi DOPRAVNICH OPATRENI V PRVNI ETAPE

ULICE JIRASKOVA OD SEVERU (NAPOJENI NA 1/38) AZ PO AREAL LIDLU



PRIKLADY RESENi DOPRAVNICH OPATRENI V PRVNI ETAPE
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ULICE JIRASKOVA OD SEVERU (KANCELARSKE OBJEKTY) AZ K CENTRU (KRIZOVATKA S UL.VRCHLICKEHO)



PRIKLADY RESENi DOPRAVNICH OPATRENI V PRVNI ETAPE
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PRUBEZNE CYKLOPRUH
INDIKOVANO JE CELOBAF
KZREAL Cl POSTACIHPODBARVENI PIKTOGRAMU KOLA PO 25
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OSTATNI
DOPROVODNA INFRASTRUKTURA

Spolu s budovanim liniové infrastruktury je tfeba nabidnout bezpeéné
odstaveni kol, zejména tam, kde je poptavka oCekavana. Jedna se

o dopravni terminaly, mista cilu cest obecné (sluzby, urady, Skoly,
sportovni zafizeni ...), ale jde i o zdrojové lokality, jelikoZ ne kazdy méa
moznost odstavit svoje kolo doma.

Odstavovani jizdnich kol se teoreticky déli pouze na kratkodobé (1 az
2 hodiny) nebo dlouhodobé (po dobu pracovni doby, vyu€ovani,

pres noc, systém Bike and Ride apod.) Pro kratkodobé odstaveni
slouzi jednoduché stojany, dlouhodobé odstaveni je nutno fesit

podle konkrétniho pfipadu. Co se ty¢e odhadu poctu parkovanych kol,
pak napfiklad u bytovych a obCanskych staveb ma byt kromé vypoctu
stani pro motorova vozidla prokazano i zajisténi dostate€ného poctu
mist pro kola (udava se 1 kolo na 2 obyvatele). Pro navrh jsou
rozhodujici sezénni naroky (letni mésice). V pfipadé zafizeni

pro vyrobu a obchod Ize potfebny pocCet odstavnych stani stanovit
prizkumem ¢i v zavislosti na délbé pfepravni prace. Povinnosti
kazdého zaméstnavatele je podle zakoniku prace zajistit bezpecné
odstaveni jizdniho kola pro zaméstnance, pokud jej pouziva k cesté
do zaméstnani a zpét. (zakonik prace, §145).

Druhy odstavnych zafizeni pro jizdni kola:

- Stojany - u zdrojl a cil cest - drobné obchody, bydlisté.
Tedy prakticky na kazdé ulic, plosSné v péSich zénach.

- Odstavné plochy (objekty) - pro menSi i vétsi pocet jizdnich kol.

U 3kol, rekreacnich a sportovnich zafizeni, pracovist,
nakupnich center. VétSinou zastfeSené.

- Uschovné prostory/boxy - uzamykatelné prostory pro dlouhodobgjsi
odstavovani jizdnich kol (nadrazi, stanice metra, pracovisté,
bydlisté). Jejich vyhodou je bezpeéna ochrana jak proti
kradezi a vandalismu, tak proti povétrnostnim vlivim.

Odstavna zafizeni pro jizdni kola maji splhovat tyto pozadavky:

-- stabilni opfeni kola, musi byt pevné, aby udrzelo kolo i s nakladem
(nakupem) nebo za silného vétru

- pohodIné zajisténi kola s moznosti uzam&eni ramu a alespon
jednoho kola

- ma vyhovovat vétsiné druhl a velikosti jizdnich kol

- nesmi dochazet k poranéni osob ani poSkozeni jizdnich kol

- dlouhodoba stani je tfeba ochranit pfed povétrnostnimi vlivy

- provedeni stojanu (a zastfeSeni) ma odpovidat okolnimu prostiedi

- umisténi na viditelném misté, na vefejném prostranstvi, pokud
mozno v zorném poli cyklisty, napf. v blizkosti vchodu

do objektu (atraktivita pouziti, bezpecnost odstavenych kol,
propagace cyklistické dopravy)

- vétSi zafizeni je vhodné zajistit ostrahou (kamerovym systémem)

Doporuceni poctu parkovacich mist podle lokality (podle holandskych
zku$enosti — pfi prumérné délbé dopravni prace 20% oproti 5% v
Jihlavé, jsou hodnoty 4x nizsi):
Obchody a obchodni centra
Kanceléarie

Vzdélavaci zafizeni

Sportovni zafizeni

Nemocnice

Parky, koupalisté...

10 - 20 mist na 1000 m2

4 - 10 mist na 1000 m2

100 - 200 mist na 1000 studentl
50 - 150 mist na 1000 navstévniku
50 - 100 mist na 1000 lGzek

30 - 100 mist na 1000 uzivatell

Mésto by mélo prednostné budovat bezpecna parkovaci zafizeni

v budovach magistratu a méstskych institucich a vyZadovat budovani
téchto zafizeni po velkych investorech u nakupnich center,
multifunk&nich budov a velkych sportovnich arealll. A také pamatovat
na hlidana mista pro kola ve vSech hromadnych garazich.
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A ZAVEREM: STEJNE JAKO PARKOVANI AUT - PARKOVANI KOL SE MUSI RESIT V KAZDE ULICI.

Umisténi
Stojany jsou umistovany jednotlivé, €i ve skupinach tak, aby byl
zabezpecen volny manipulacni prostor 1,5m do kazdého sméru

Osova vzdalenost jednotlivych stojanti je 55cm. Pfi osazeni na
chodnicich navazujicich na komunikaci pro motorova vozidla
bude stojan osazen minimalné 50cm od hrany komunikace a v
ramci chodniku bude zajistén minimalni prachod 1,5m, coz je
zjednodugena aplikace normy CSN 73 6110. Stojany jsou pod
povrchem komunikace obetonovany. Hloubka zapusténi do zemé
je 55cm. Vy€nivajici ¢ast stojanu je vysoka 85cm od povrchu
komunikace. Pfi umisténi bude stavajici povrch vyfiznut v
rozsahu precénivajicim pudorys stojanu na kazdou stranu o 30cm,
skladby komunikace budou vybourany na uroveri -30cm. Po
provedeni vykopovych praci je stojan osazen a obetonovan do
urovné -30cm. Skladby komunikace jsou nahrazeny ve slozeni
20cm betonové loze - PB | (C20/25), 4cm Stérkodrt’ frakce 0/4,
6cm zamkova dlazba betonova. V pripadé osazeni do stavajici
Ziviéné vrstvy je povrch zamkové dlazby proveden tak, aby
plynule navazoval na stavajici povrch. V pfipadé umisténi do
zatravnéné plochy je postupovano obdobné s tim, Ze cela plocha
je ohrani¢ena zahonovym obrubnikem ulozenym v betonovém
lozi. Okoli je zpétné upraveno a zatravnéno. Pouze v pfipadé, kdy
puvodni povrch je tvoren rozebiratelnymi prvky, jsou tyto pouze
vyjmuty a po instalaci v pdvodni skladbé vraceny zpét.




NAVRH UMISTENI STOJANU A BOXU V JIHLA

Tento vykres ukazuje navrh umisténi stojant (dle -

predchozi strany) na Uzemi mésta Jihlavy.

Kazdy barevny bod na mapé znazornuje 4 (
nebo box (trojuhelnik) o minimalné& 4 mistech pro_kolo.
Navrh prozatim pocita s umisténim parkovani u cilé-cest,
neni tedy feSeno parkovani v obytnych Ctvrtich, v kaz

ulici.

Pokud se k instalaci stojan( ¢i jinych zafizeni mésto
Jihlava rozhodne, pak je tfeba fesit umisténi v kazdé ulici

a neni tfeba zvlastniho vykresu. Jina véc je
misto v kazdé ulici, pro spravné umisténi je

zkuSeného technika, ktery ma s podobnou prac§i _
zkusenosti a je tfeba vypracovat podrobnou vyhledavaci ~ P

studii a dozorovat umisténi pfimo na misté.
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PREPRAVA KOL V PROSTREDCICH HROMADNE DOPRAVY

Moznost pouziti jizdniho kola v kombinaci s prostfedky hromadné
dopravy podstatné zvétSuje mobilitu lidi pouzivajicich kolo. PFi uzivani
hromadné dopravy je cyklista v podobné pozici jako napfiklad rodice
s malymi détmi (s koCarkem) — potfebuje vice mista nez bézny
cestujici. Je tfeba na to myslet jak pfi navrhu vozového parku, tak pfi
budovani ¢i upravé zastavek, stanic.

Co se tyCe moznosti pfepravy, existuje cela fada zavésnych a
ostatnich pfidavnych zafizeni, ke kterym Ize kolo pfipevnit. Takova
zafizeni jsou vhodnéjsi napfiklad na delSi vzdalenosti, meziméstska
spojeni. Co se tyCe méstské dopravy, odbaveni na zastavkach musi
byt pfedevsim rychlé, kolo tak mame vétSinou stale u sebe. Z toho
plyne urc€ité omezeni pfepravy napfiklad v dobé& dopravni Spicky.

Jina situace je, pokud kolo ponechavame v terminalech,

na zastavkach, coz se mize tykat jak méstské dopravy (kone¢né linek
MHD), tak meziméstské. Pfedevsim jde o to mit kolo kde ponechat tak,
aby bylo chranéno pfed kradezi a idealné téz pred povétrnostnimi
vlivy.

Nejlepsi feSeni je takové, kdy kola jsou hlidana kamerami, daji se
zamknout do boxU (prostorové naroéné), jsou blizko nastupisté a
odbavovaci haly atd. Kazdé umisténi, které prodluzuje manipulaci
s kolem a cestu k nému bude nepopularni a nebude vyuzivano.
Dale viz: CSN 73 6110, ¢&l. 10.4.2.6 — B+R

Pokud ma byt kolo zac¢lenéno do integrovaného dopravniho systému
je potfeba, aby tento systém umoznoval:
- Pfepravu kol v prostfedcich hromadné dopravy
- Bezpecné zaparkovani kola ve vyznamnych dopravnich
uzlech ve mésté (pfestupni terminaly)
- Puj¢eni kola na vytipovanych dopravnich uzlech majicich
vazbu na kraj (autobusové nadrazi, viakova nadrazi)

;Stopforbud':_
—————




VEREJNE OPRAVNY KOL

Verejné opravny kol jsou jednou z moznosti jak cyklistim na
vybranych mistech zpfijemnit cestovani. Dost €asto totiz Zjistite, Ze
potfebujete utahnout povolenou matku, napumpovat prazdné kolo
nebo namazat suchy fetéz. Jak na to ukazuje pfiklad z Velocity.

INFORMACNI SYSTEM

Pro snadnou orientaci v systému cyklotras je dilezité mit na
paméti nékolik zasadnich pravidel:

« sit cyklotras musi tvofit logicky celek s vazbou na dulezité cile v
intravilanu a extravilanu

« informacniho znaceni vychazi ze celostatniho systému znaceni,
kde ma kazda trasa pfidélené ¢islo. Tento systém bude
prednostné uplatfiovan na zakladnich rekreacnich
cyklotrasach. O opatfenich na siti mistnich komunikaci budou
cyklisté informovani v cyklistickych mapach, resp. na
infotabulich. Slozité znaceni sité na téchto komunikacich je
kontraproduktivni.

« orientacni tabule, které znaceni doplfuji a usnadnuji orientaci
v prostoru. Navic umoZzuji informovat o mistnich cilech

« mapy. Optimalnim feSenim pro mésto je zjednoduseny mapovy
podklad s vyznaCenim systému meéstskych cyklotras,
doplnénym o vyznaceni parkovacich zafizeni, vyznamnych
pfestupnich terminal( atd. Vhodnym doplfikem je mapa
regionu s vyznacenim regionalnich napojeni.

SCITANI CYKLISTU

Pravidelné scitani cyklistd je nezbytné pro zjiStovani
aktualnich potfeb cyklistické dopravy a zarover potvrzenim
uzite€nosti provedenych opatfeni na siti mistnich komunikaci. S¢itani
na realizovanych usecich cyklostezek je vhodné automatizovat, tzn.
opatfit automatickymi scitaci s pribéznym vyhodnocovanim poctu
projetych cyklistu.

Je to jen takovy napad, opét inspirovany Kodani. Tento s¢ita¢ vyhral
prestizni cenu Falco, ktera je udilena v ramci kazdorocni cyklistické konference.
Neni nahradou za bézné plosné scitani. Je tou povéstnou tfeSnickou na dortu,
tedy na vybudovanych cyklotrasach. Spole¢né s kolegou Cachem jsme vymysleli
celostatni soutéz. Kolik cyklistl projede vybranym profilem cyklostezky v tom
kterém mésté. Soutézit mohou mezi sebou Ceska mésta, ale pro zajimavost treba
i s Kodani. A vysledky se mohou zobrazit na instalovaném scitaci on-line.
Podobné jako v Kodani ujeté kilometry za den, &i rok. Staci jediné. Domluvit se s
vyrobcem a presvédcit mésto, ze je to potfebna investice.

SDILENI KOL - BIKE SHARING

Systémy sdileni kol jsou stale popularnéjsi. Ve svété existuje
cela fada systém(, od téch provozovanych nejriznéjSimi
spole€enstvimi a neziskovymi organizacemi az po ty komer¢ni,
fungujicich na bazi reklamy.

Ustfednim motivem vétSiny systému je volny nebo cenové
dostupny pfistup k jizdnim kolim pro realizaci kratkych cest uvnitf
mésta.

Soucasna popularita sdileni kol se pfipisuje znamému
pafizskému systému Vélib, ktery v roce 2007 zprovoznil sit 20.000
specialné konstruovanych kol, ktera rozdélil mezi 1450 stanic volné
rozmisténych po celé Pafizi. Jedna se o systém zalozeny na principu
Clenstvi, kde se jedinec registruje ¢lenskou kartou (kreditni kartou
nebo telefonem) na kterékoli ze stanic a pouzije kolo na ¢asovée
omezené obdobi, obvykle krat§i nez dvé hodiny. Jedinec ma plnou
odpovédnost za kolo do doby jeho navratu do stojanu. Pafiz, podobné
jako dalsi evropska mésta spolupracuji s reklamni kancelafi (v
pfipadé Pafrize se jedna o JCDecaux), coz jim umozfiuje provozovat
komeréné velké mnozstvi kol pfi minimalnich uzivatelskych poplatcich.
A protoZe se jedna o Public-Private Partnership Project se spoluucasti
mésta je mozné vyuzivat kolo prvni pdl hodiny zdarma.

Dal8i moznosti je spoluprace s drahou, resp. draznim
operatorem. V takovém pfipadé je systém Uzce navazan na systém
vefejné dopravy. Nejznaméjsi takto fungujici spolecnosti je Deutsche
Bahn a jejich systém Call a Bike. (v nasem pfipadé by se jednalo
zFejmé& o CD nebo Student Agency).

Vyhodou vSech modernich systému sdileni kol je
jednoznacna identifikace uzivatele a tim padem zaru€ena navratnost
kol, at uz do konkrétniho stojanu nebo nové kdekoli ve mésté za
podminky pfesné identifikace mista. Takto mGze jedno kolo vykonat
az 15 jizd za den s patnacti raznymi uzivateli a najezdit pfitom az
10 000 km za rok (Lyon, VeloV). Podminkou Uspésnosti je dostatecné
mnozstvi kol a vzdalenost stojant cca 300 - 400 m v centru mésta.
DalSim dllezitym prvkem je progresivni navySeni sazby za
dlouhodobéjsi uzivani kola, coz pfirozené vede ke zmenSeni oblasti
vyuziti a cely proces se tim stava efektivnéjsi (neni nutné svazet kola
z velkych vzdalenosti a pokud ano, tak to pfijde uZivatele draz).

0Od 1.7.2010 funguje systém Vélib i v Londyné. Londyn
spolupracuje s bankou Barclays
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Call a Bike, the Deutsche Bahn bike rental system

The fastest way around town:
Call a Bike

Call a Bike is the fast way to get around, bypassing traffic jams, regardless of time-
tables. It's good for your figure and good for the environment.

How it works:

1. Registration
You only have to register once at www.callabike.de or by calling 07000 5 22 55 22*.

2. Collect a bike and off you go
You can set off as soon as you have registered.
All it takes is one quick phone call.

When the green light on the lock
flashes, call the telephone number in
the red box on the cover of the lock.
You will hear a 4-digit opening code,
which you key into the display under-
neath the cover. This releases the lock
and you can then remove the bolt. If
the bike is already in use by someone
else, the lock flashes red.

BAHN

NB: Areturn call will be made to your
phone showing the opening code —
in other words, you do not have to
remember the code.

Breaking your journey: If you want
to take a break, you can “park” your

Call aBike — bike by simply closing the bolt and
pressing the button to the right of

The DeUtSChe Bahn blke the lock. The opening code remains
rental system valid.

The smart answer to traffic jams
and city stress.

Deutsche Bahn - the mobility driver

3. Returning the bike:

Flex-System (Berlin, Frankfurt/Main, Karlsruhe, Cologne, Munich)

Simply lock the bike to a fixed object at the next major crossroads. After you have
closed the lock and pressed the button, the display will show the words “Return
bike?”. Press “Yes”. You will then see the 4-digit receipt code. To complete the rental
process, phone the number on the lock cover again, key in the receipt code on your
mobile phone and state the location of the bike.

Fix-System (Stuttgart and ICE pick-up points)

Return the bike to a Call a Bike pick-up point and secure it using the bolt provided
there. Close the lock, press the button and note the receipt code on the lock display.
Phone the number on the lock cover again, key in the receipt code and the 4-digit
number of the pick-up point.

The system at a glance:

Flex-System — Collecting:

? Call the phone no. on the lock,
listen to opening code, key into
display, open lock — off you go.

Fix-System — Collecting:

? Call the phone no. on the lock,
listen to opening code, key into
display, open lock — off you go.

Flex-System — Returning:

?Lock CallBike, phone centre,

key in receipt code [*]
state location @

Fix-System — Returning:

?Lock CallBike, phone centre,
key in receipt code and number of
pick-up point on your mobile [ ]

Call a Bike is available in the following cities:
Berlin, Frankfurt am Main, Karlsruhe, Cologne, Munich, Stuttgart.

...and for example at the following ICE stations:

Augsburg Hbf Darmstadt Hbf Heidelberg Hbf
Baden-Baden Hbf Dortmund Bf Hildesheim Hbf
Bamberg Hbf Dusseldorf Hbf Kaiserslautern Bf

Oldenburg (Oldb.) Hbf
Regensburg Hbf
Saarbriicken Bf

Bielefeld Hbf Freiburg i. Br. Hbf Kassel Wilhelmshoéhe Bf Weimar Bf
Bonn Hbf Gottingen Bf Magdeburg Hbf Wiesbaden Hbf
Braunschweig Bf Halle Hbf Mainz Hbf Wolfsburg Hbf
Bremen Hbf Hanover Hbf Mannheim Hbf Wirzburg Hbf

Please note: At the above ICE stations, CallBikes can only be collected from and
returned to the pick-up point.

An up-to-date list of participating cities is available at www.callabike.de

Furthermore, as a customer of Call a Bike you can use  StadtRAD Hamburg with out
any additional registration. The prices of StadtRAD Hamburg apply as well. For more
information, visit www.stadtradhamburg.de.

Mobility at affordable prices

You can choose between two different rates:

1. Rates per minute:

Customer status Standard rate BahnCard rate

8 cents per minute 6 cents per minute

per day (24 hours) EUR 9 maximum

per week (7 days) EUR 36
.,
30 minutes % In Stuttgart, the first half hour is free.
for free! I After that, the above rates apply.
-

L/ S
'l u\\‘\

2. Flat rate: Pay once — and cycle for 1 year with no more bother.
By paying a one-off flat rate, the first 30 minutes of each journey are free.

Customer status Standard rate BahnCard 25 BahnCard 50,
subscription
holders and

subscriptions to
S-Bahn Berlin

BahnCard 100

Flat rate EUR 99/year EUR 75/year EUR 50/year EUR 25/year

as from 31st minute 8 cents per minute 6 cents per minute 6 cents per minute 6 cents per minute

The flat rate can be used in all Call a Bike cities and is valid for 12 months from the
date of purchase. Please check the latest price list at www.callabike.de.




DOPROVODNE PROGRAMY PRO PODPORU CYKLODOPRAVY

PODPORA BEZPECNYCH CEST DO SKOL

Na Ceskych silnicich zemfe kazdoro¢né kolem ftficeti déti a tisice jich
utrpi zranéni. Je to jednim z ddvodd, proc¢ stale vice rodi¢u své déti do
Skoly radéji vozi autem. To nejenze zveda uroven IAD ve méstech, ale
vytvafi v détech navyky, které si ponesou cely Zivot s sebou. Jak tedy
dosahnout toho, aby se déti do Skol (ale nejen tam) dostaly bezpecné
(at ui pésky nebo na kole)
automobilového provozu ve méstech, coz neni pfedmétem tohoto
generelu.
Jina opatfeni pro nejzranitelngjsi cyklisty se daji shrnout do
nasledujicich bodu:

vyznaceni specialnich tras zklidnénymi ulicemi

budovani oddélené infrastruktury

podpora bezpe&ného prechazeni pro déti pouzivajici chodniky

Zdanlivé nejbezpecnéjsi je v souCasné dobé pro déti jizda po
chodniku. Dle platné pravni Upravy (§ 53 zakona ¢&. 361/2000 Sb., o
silniénim provozu) konkrétné § 58, stanovi, ze déti mladsi 10 let
nesmi samy jezdit po silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné
ucelové komunikaci (mohou pouze s doprovodem osoby starSi 15 let),
ale vzapéti upfesnuje, zZe tento zakaz neplati pro chodniky, cyklistické
stezky a obytné a pési zény. Nepfimo tim tedy umozfiuje détem
mladSim 10 let, aby jezdily po chodniku. Nicméné se z tohoto
ustanoveni neda odvodit, Ze by se tato vyjimka vztahovala i na osoby
starSi 10 let, takze vSichni ostatni maji tuto ¢innost zakazanou.

Pokud bychom zajistili dostate¢né Sifkové profily chodnik(i vSeobecné
(pfedevsim opatfenimi na zamezeni najizdéni parkujicich aut az ke
sténam domu) ziskame rozsahlou sit tras pro mensi déti.

ISlabymi misty v8ak zUstavaji pfechody pro chodce. (je tfeba mit na
paméti fakt, Ze aby cyklista dostal na pfechodu pro chodce prednost,
musi podle zakona sesednout z kola). Zde se nabizi technicka
opatFenl’ (rozéifené chodm’kové plocha) které zuzi él’Fku vozovky tak,
faktort ovSem zlstava tolerované nezakonne parkovani (do 5m) od
prechodd (malé déti nejsou za auty vidét).

S ohledem na pfechody je rovnéz zasadni zména legislativy tak, aby
davala povinnost fidi€um dat pfednost rovnéz cyklistim na
vyznac‘;enych pfejezdech

zavadéni zon tempo 30. Je mozné vjezdy do takové zony opét
zdUraznit (zdzeni vozovky, zvy$ené prahy atd.)

I mensi déti jsou po dostate€ném vycviku schopné jezdit po silnici, ale
opatfeni na vozovce se budou tykat pfedevsim déti starSich 10ti let.
Zde se opatreni nelisi od opatfeni pro cyklisty vSeobecné, .
predevsim vyznacovani cyklopruht, pfedsazeny prostor pro cyklisty
na kfizovatkach atd.

Samostatnou kapitolou je pak vyznaceni tras zklidnénymi ulicemi,
ulicemi s minimalnim provozem ¢i pfimo stavba oddélené
infrastruktury (cyklostezek).

DO PRACE NAKOLE

Madarska narodni kampari na podporu dojizdéni na kole se
predstavila pod nazvem ,Bringazz a Munkaba®“, v pfekladu ,do prace
na kole".

.Pokud by se pofadalo mistrovstvi svéta v pozitivni propagaci
cyklistiky, vSichni bookmakefi by si vsadili na Madary,“ piSe server
copenhagenize.com. Propagacni kampan naSich byvalych jiznich
sousedu predstavuje jizdni kolo jako normalni a pfijatelny zplsob
dopravy.

Madafi se touto kampani zafadili na stale rostouci seznam zemi, které
propaguji dojizdéni na kole jako zdravou, pfijemnou a pfijatelnou
alternativu.
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CENOVE KALKULACE

ODHAD NAKLADU NA PROJEKTOVOU PRIPRAVU VYBRANYCH USEKU V PRVNi ETAPE A DOPLNKOVE GRAFICKE CINNOSTI

Celkova Jednotkova Celkové naklady na
Usek Termin Popis . Zpusob dopravniho znaceni | Podklady cena Projekt v rozmezi* Projednani | Tisky . y -
délka - projekt v rozmezi
v rozmezi
km/ks Ké
I | ekl [EEEE e [ AR ST 1,54 Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty] 4 738| 20 000| 50 000 30 800 77 000 9477| 2369 47 400 93 600
v ul. Jiraskova (obousmérné, resp. ¢aste¢né jednosmérné) +V19
HAVLICKOVA| 30.7.2011 |V¥Znaceni vyhrazeneho jizdniho pruhu pro cyklisty 1,85 Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty] 5692| 20 000 50 000 37 000 92 500 11385 2846 57 000 112 500
v ul. Havli¢kova (obousmérné, resp. €astecné jednosmérné) +V19
PRAZSKA| 30.8.2011 |YYZnaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty . 0,43 Viyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty] 2 315| 35 000| 50 000 15 050 21 500 4631 1158 23 200 29 700
v ul. Prazska (obousmérné, resp. na mosté jednoducha stavebni tuprava)
STOJANY| 30.9.2011 [Stojany na kola na vytipovanych lokalitach 10 uzemni souhlas 6 154| 4000 5000 40 000 50 000 12 308 3077 61600 71600
BROZURA| 30.9.2011 |Navrh, tisk brozury "Jihlava — méstem na kole® 3000 navrh a tisk 18 462 40 40 120 000 120 000 36 923 9231 184 700 184 700
INFOLETAK| 30.6.2011 [Informaéni letak (leporelo) pro cyklisty 3000 navrh a tisk| 6923 15 15 45 000 45 000 13 846| 45000 110 800 110 800
* uvadi se cenové rozmezi, konecna cena zakazky se odviji od pozadované podrobnosti a celkového obsahu zakazky, pozadovaného grafického zpracovani a zejména neodhadnutelného poctu revizi, které mohou nastat.
Celkem bez DPH 484 700 K& 602 900 K&
DPH 20% 96 940 K¢ 120 580 K&
Celkem s DPH 581 640 K¢ 723 480 K&

ODHAD NAKLADU VYTVORENI UCELENE SITE CYKLOOPATRENI VE MESTE JIHLAVE

naklady za opatfeni byly vypocitany jako nasobek jednotkové ceny a délky opatreni

| ETAPA | DRUH OPATRENI |
; __ vyhrazeny pruh vicelQiéelovy pruh
;‘%‘6%”{';50"'}22;;';' 600 000 K&/km realizace, 200 000 K&/km realizace NAKLADY V ETAPE CELKEM
60 000KE/km/rok obnova) 40 000KE/km/rok obnova)
délka ; délka ; délka g deélka ;
- realizace . realizace obnova i realizace obnova N realizace obnova
opatreni K& opatreni K& K&/rok opatreni Ke Ké/rok opatreni K& K&/rok
km Km km km
2011* 3,36] 16800 000 1,41 846 000 84 600 477] 17 646 000 84 600
E013 0,00 0 6,37 3 822 000 382 200 6,37] 3822000 382 200
celkem do roku 2013 3,36] 16 800 000 7,78 4 668 000 466 800 11,14] 21 468 000 466 800
|§015 489| 24 450 000 16,84] 10104 000 1010 400 7,61 1 52_2 000 304 400 g9.34 36 076 000 1314 800
celkem do roku 2015 8,25 41 250 000 24 62| 14772000 1477 200 7,61 1522 000 304 400 40, 48| 57 544 000 1781 600
|2____(_J3D 16,62] 83 100000 3,78] 2 268 000 226 800 12,44] 2 488 000 497 600 32,84] 87 856 000 724 400
— — — — — ——
celkemn do roku 2030 24 87| 124 350 000 28,40] 17 040 000 1704 000 20,05 4 010 000 802 000 73,32] 145 400 000 2 506 000
ca 2050 5,14 55 700 000 17,46] 10476 000 1 047 600 2_39 458 000 91 600 §4,89 36 634 000 1139 _2_0*9_
celkem do roku 2050 30,01 150 050 000 45,86] 27 516 000 2751 600 22,34 4 468 000 893 600 98,21 182 034 000 3 645 200
|Lavka* v zavislosti na typu konstrukce 9 500 000 az 18 000 000 |

Jedna se o uvazovanou lavku pres 1/38, ktera tvofi bariéru mezi sidlistém
Na doliné a centralni ¢asti mésta (se stadionem E. Rosického,
pfistupnym jen po komunikacich s provozem motorovych vozidel)

* pocéiténa jiZ naplanovana opatfeni na ulici Vrchlického a Brnénska (Ing. Langmajer)
** pocitana minmalni Sirka 2m, delka ca 70m




ODHAD NAKLADU NA UMISTENI CYKLOSTOJANU A CYKLOBOXU K HLAVNIM ciLUM

NA UZEMiIi MESTA JIHLAVY

ETAPA

DRUH PARKOVANI

MESTSKE POZEMKY*

cyklobox** pro 4 kola

cyklostojan** pro 1 kolo

POZEMKY JINYCH SUBJEKTU*

cyklobox** pro 4 kola

cyklostojan** pro 1 kolo

jednotkova cena K¢& jednotkova cena K& jednotkova cena K& jednotkova cena K&
40 000 az 80 000 |4 000 az 6 000 40 000 az 80000 J4000 az 6 000
ks K¢ ks Kc ks K¢ ks Kc

2013 0 0 0 32| 128 000] 192000 0 0 0 8] 32000 48000
2015 1 40 000{ 80 000 504{2 016 000]3 024 000 2| 80000] 160000 264]1 056 000]1 584 000
celkem do roku 2015*** 1 40 000 80 000 536(2 144 000]3 216 000 2| 80000|] 160000 272]1 088 000]1 632 000
celkem za boxy i stojany
méstské pozemky do roku 2184000 3296 000
2015: az
celkem za boxy i stojany
neméstské pozemky do 1168 000 1792 000
roku 2015: az

projektova pfiprava:

cena se bude lisit zcela zasadné dle poétu pfipravovanych parkovacich mist a jejich typu

* data Cerpana z podkladi magistratu mésta Jihlavy
** typy cykloboxu a cyklostojanu se lisi provedenim, velikosti i funkénosti, od toho se zasadné odvijeji ceny
*** datum je realné v pfipadé, Ze instalaci bude dana priorita a najde se dostatek finanénich prostfedku,

technicky neni Ukol naroény a da se projektové pfipravit a realizovat do tohoto terminu




OPATRENI NA PODPORU CYKLODOPRAVY:
1) Spojita sit cyklotras

vvvvvv

2) Prichodnost

Pro cyklistu je dlleZité moci se plynule pohybovat v dopravé. Proto se GENEREL soustfedi také

na hladkeé prevedeni cyklodopravy v kfizovatkach, které se nachazeji na hlavnich dopravnich trasach.
ZlepSeni podminek na kfizovatkach znaCné pfispiva k rychlému, snadnému a bezpe¢nému pohybu po méste.
Vyraznou bariérou jsou pro jizdu na kole jednosmérmé komunikace. VétSinu z nich je mozné pro cyklisty
zobousménnit a zatraktivnit tak cyklistickou dopravu oproti IAD.

Pfi zjiednosmériovani je tfeba pamatovat na cyklodopravu, pro kterou by mély véechny komunikace zlstat
obousmeéme.

3) Bezpec€nost

Cyklisté jsou nejvice ohrozenou skupinou uZivateld ulic a silnic.

Zasady dopravni bezpecnosti musi byt zohlednény jednak pfi realizaci opatfeni na komunikacich (v ulicich),
ale takeé je tfeba plsobit na vefejnost v ramci kampani, $koleni, ale i restrikce.

4) Intermodalita - svoboda volby

Svoboda volby mezi riiznymi dopravnimi prostiedky, zejména kombinace jizdniho kola
s méstskou a pfiméstskou dopravou zvySuje svobodu pohybu obyvatel a vzdalenost
dojezdu. GENEREL tak feSi nejen dopravni téZkosti ve viastnim méstg, ale i v okoli.

5) Parkovani
Vice cyklistd v ulicich vytvari potfebu adekvatnich parkovacich podminek.
U cil cest, ale také v mistech pfstupu na verejnou dopravu. GENEREL feSi i tuto problematiku.

6) Sprava a Udrzba

UZivatelé jizdniho kola jsou vice nez jini i€astnici provozu

omezeni vadami povrchu komunikaci, ne¢istotami a podobné.

Proto je dlezité fadné udrzovat cyklotrasy (ve vSech jejich podobach)
a sladit jejich udrzbu s Udrzbou ostatnich komunikaci.

7) Otevienost, dialog, informovanost

Mésto se nem(ize zastavit jen u stavby infrastruktury.

DlleZita je propagace, informovanost vefejnosti, spoluprace

s verejnosti, obéanskymi iniciativami, zaméstnavateli, policii atd.

|EGENDA:

HRANICE MESTA

HRANICE KATASTRALNICH UzEMI

REKREACNI KORIDORY

DOPRAVNI KORIDORY

DOPLNKOVE KORIDORY

MISTNI VAZBY (PROBLEMOVE)
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HLAVNi PROJEKTANT STAVBY %ﬁ ]n“s -'S?ﬁ‘(i‘eég%f"ig%ﬁ% o

email: jebavy@ados.cx,
HLAVNI INZENYR PROJEKTU ING. ADOLF JEBAVY %

tel.: +420 542 218 172
4

HLAVNI PROJEKTANT PROJEKTOVALI PROJEKTOVALI KONTROLOVAL AlternativniDopravnisStudio
ING. ADOLF JEBAVY ING. JAN JOKL ING. LUKAS CEF'{NY ' ING. EVAPOKORYA ING EVC :ES’;EE“% %%30@%%?; LNZENYR
ING. JAKUB KUTILEK ING. LENKA SRAMKOVA ﬂ Vgt VEDENYCH CKAIT JE VEDEN POD GISLEM 1001904
OBJEDNATEL: STATUTARNI MESTO JIHLAVA KRAJ VYSOCINA DATUM 1212010
GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY NA UZEMI| MESTA JIHLAVY | FORMAT A
4 UCEL GEN
CYKLISTICKA DOPRAVA i |
GRAFICKE PRILOHY MERITKO 20000 Af
B CISLO PARE ClSLO VYKRESU
SYSTEM CYKLOTRAS B.1




HRANICE MESTA

HRANICE KATASTRALNICH UzZEMI

CYKLOSTEZKA (STEZKA PRO CHODCE A CYKLISTY, UCELOVA KOMUNIKACE)

VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY

VICEUCELOVY PRUH (PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY)

SPOLECNY PROVOZ S MOTOROVOU DOPRAVOU

CYKLOOBOUSMERKA (PROTISMERNY PROVOZ CYKLISTU NA JEDNOSMERNE KOMUNIKACI)
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HLAVNi PROJEKTANT STAVBY %ﬁ ]n“s -'S?ﬁ‘(i‘eég%f"ig%ﬁ% o

email: jebavy@ados.cx,
HLAVNI INZENYR PROJEKTU ING. ADOLF JEBAVY %

tel.: +420 542 218 172
4

HLAVNI PROJEKTANT PROJEKTOVALI PROJEKTOVALI KONTROLOVAL AlternativniDopravnisStudio
ING. ADOLF JEBAVY ING. JAN JOKL ING. LUKAS CEF'{NY ' ING. EVAPOKORYA ING EVC :ES’;EE“% %%30@%%?; LNZENYR
ING. JAKUB KUTILEK ING. LENKA SRAMKOVA ﬂ Vgt VEDENYCH CKAIT JE VEDEN POD GISLEM 1001904
OBJEDNATEL: STATUTARNI MESTO JIHLAVA KRAJ VYSOCINA DATUM 1212010
GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY NA UZEMI| MESTA JIHLAVY | FORMAT A
4 UCEL GEN
CYKLISTICKA DOPRAVA i | o
GRAFICKE PRILOHY MERITKO 20000 Af
) . ) ClSLO PARE CISLO VYKRESU
DOPRAVNI OPATRENI B.2




|EGENDA:

HRANICE MESTA

HRANICE KATASTRALNICH UzZEMI

POUZIVANE A ZNACENE USEKY

STAVEBNI OPATRENI

ORGANIZACNI OPATRENI
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HLAVNI PROJEKTANT STAVBY %ﬁf

HLAVNI INZENYR PROJEKTU

ING. ADOLF JEBAVY

e~

office: Franti$kanska 6, 602 00 Brno

ING. ADOLF JEBAVY
SAMOSTATNY PROJEKTANT
email: jebavy@ados.cx,

tel.: +420 542 218 172

4

HLAVNI PROJEKTANT PROJEKTOVALI PROJEKTOVALI KONTROLOVAL AlternativniDopravnisStudio
ING. ADOLF JEBAVY ING. JAN JOKL ING. LUKAS CEF'(NY ' ING. EVAPOKORYA ING EVC :ES’;EE“% %%30@%%?; LNZENYR
ING. JAKUB KUTILEK ING. LENKA SRAMKOVA ﬂ Vgt VEDENYCH CKAIT JE VEDEN POD GISLEM 1001904
OBJEDNATEL: STATUTARNI MESTO JIHLAVA KRAJ VYSOCINA DATUM 1212010
GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY NA UZEMI| MESTA JIHLAVY | FORMAT A
4 UCEL GEN
CYKLISTICKA DOPRAVA i | o
GRAFICKE PRILOHY MERITKO 20000 Af
B CISLO PARE ClSLO VYKRESU
PRVNI ETAPA - 2013 B.3




